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Unité mobile 418 780-8066
706A, 7e Avenue de l’Aéroport (YQB) Québec, QC  G2G 2T6

avioniquewaas.com  |  info@avioniquewaas.com

On répare des cockpits!

INSTALLATIONS

MAINTENANCE

CERTIFICATIONS

Radios
Aides à la navigation
GPS
TAWS
E.L.T.
TCAS

ADS-B
Antennes
Integrated avionics 
and display system
Installations personnalisées 
et sur mesure

Nous réparons les cockpits de tous les appareils :

Cessna (100, 200, 300 et 400)
Beechcraft
King Air (90, 100, 200, 300)

Pilatus
Diamonds
Mooney
Piper

Êtes-vous aux normes avec la nouvelle règlementation en vigueur 
depuis le 1er juillet 2014 ? Tous les avions commerciaux de plus 
de 6 sièges doivent être munis d’un système TAWS »

Informez-vous aussi pour les systèmes ADS-B qui seront 
obligatoires pour voler aux USA.

mailto:info@avioniquewaas.com
http://avioniquewaas.com/
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Des conditions météo à peu près parfaites toute la fin de semaine ont donné
le ton à un événement presque parfait pour AirVenture qui se tenait à l’aéro-
port régional de Wittmann, à Oshkosh, du 23 au 29 juillet dernier. Sauf la jour-
née du samedi précédant l’événement où le temps exécrable a causé une
congestion à l’arrivée dimanche des avions visiteurs et le report du spectacle
de nuit du mercredi au jeudi, le reste s’est déroulé sous un ciel radieux. Plus
de 601 000 visiteurs se sont déplacés pour venir rencontrer plus de 867 ex-
posants et assister aux spectacles aériens qui se tenaient tous les jours, du
lundi au dimanche. Un record a été battu en termes d’avions en démonstration
et plus de 12 300 sites de camping ont été loués, tant pour les visiteurs qui
sont venus en avion et ceux qui s’y sont rendus avec leurs véhicules récréatifs.
Vous trouverez plus de détails dans l’excellent photoreportage que Richard
Saint-George nous a préparé.

Une des missions que nous nous sommes données dès la création de ce ma-
gazine est celle d’amener le plus grand nombre de pilotes possible à voyager.
Quoi de plus invitant que de proposer à nos lecteurs des chroniques sur des
escapades d’une journée ou deux! Dans cette édition, Marc-André Théorêt
nous propose une escapade à Ottawa avec Rockcliffe (CYRO) comme aéroport
de destination. Après une visite du Musée de l’Aviation, il nous invite à effec-
tuer une courte visite du Marché By pour y faire du magasinage ou tout sim-
plement pour y prendre un lunch. C’est à coup sûr une escapade que j’ai
l’intention de faire cet automne. Du côté des voilures tournantes, Mike Boutin
invite les pilotes d’hélicoptère et leurs amis à découvrir le fleuve Saint-Laurent,
de Montréal à Sept-Îles, et de profiter de l’occasion pour survoler la rivière
Natashquan pour y voir les saumons remonter la rivière. Tout un spectacle et
les photos de Mike sont vraiment très spectaculaires et invitantes!

Bons vols!

EEA AirVenture Oshkosh : 
toujours plus gros!

Pierre Harvey
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Essence 100 LL  / Installations accessibles sur roues, flotteurs et skis (2 pistes asphaltées)
Restaurant et stationnement sur place (80 sur roues , flotteurs et skis)

Atelier structure et maintenance complète / Récupération d’aéronefs endommagés 
ou submergés / Importation clé en main / Installation flotteurs et flotteurs amphibies 
Aérocet  / Modification de votre appareil / Extensions d’ailes sur Cessna  / Intérieur 
d’aéronefs / Changement de configuration : flotteurs, routes, skis / Large inventaire 
de pièces Cessna / Pose et dépose de moteurs à pistons

SERVICES

O.M.A. 43-91

QUALITÉ – COURTOISIE – EFFICACITÉ

ACHAT ET VENTE
D’AÉRONEFS CERTIFIÉS
MARTIN ROBERT
819 536-9803

800 567-7667 / 819 538-8623
www.belairaviation.com

PLUS DE 50 ANS À VOTRE SERVICE 
EN ENTRETIEN D’AÉRONEFS

CESSNA U206 1965          
Temps total de la cellule : 6717 – Temps total du moteur : 1502 (690 STOP 6 cylindres) – Temps 
total de l’hélice : 32.5 Hartzell Top Pro 80 po (2016). Avionique : radio Garmin SL40, GPS Garmin 
796 (XM musique, météo), transpondeur Bendix/King KT76 (certification juillet 2018), intercom 
Audio-Vox 4 sièges. Autres équipements : lumières DEL, Leeds Leading Edge Exhaust, Robertson 
STOL, Wing X, réservoir d’essence de grande autonomie (84 gal), roues, flotteurs Edo 3430 en 
parfaite condition avec compartiments, peinture neuve en 2017, nouveau pare-brise et nouvel 
intérieur. Charge utile : 1531 lb.
Contactez Martin : 819-536-9803

NOUS PRENONS À COEUR
VOTRE SÉCURITÉ

http://www.belairaviation.com/
https://www.charetteaviation.com/
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1- Airbus A220-100
Fruit consommé entre l'avionneur québécois et le géant de
l'aéronautique européen, l'un des ex-CSeries CS300
(construit en 2015) a transité par Oshkosh. Sur le tarmac,
l'avion rebaptisé A220-100, a attiré l'œil de la foule. Peu de
gens, sans doute, ont remarqué que le « nouveau fleuron »
d'Airbus était encore immatriculé en Charlie (C-FFDO)…
www.airbus.com/aircraft/passenger-aircraft/a220-family/a220-100.html

2- Cessna Denali
4,8 M$ US. : c'est le tarif annoncé par Cessna pour son Denali
à venir. Concurrent indirect au Daher TBM910/930, ce tur-
bopropulsé de 4 à 6 passagers devrait faire son premier tour
de piste début 2019. Sa certification étant en cours, les pre-
mières livraisons demeurent programmées pour l'année
2020. La maquette grandeur nature, exposée sous le barnum
Cessna, a drainé nombre de fureteurs mais également d'ac-
quéreurs potentiels. Sur la photo, la petite Stella semble, tout
comme son papa pilote et sa maman passionnée d'aviation,
apprécier le confort de cette future machine de très haut de
gamme.   https://cessna.txtav.com/en/turboprop/denali#overview

3- Arion Aircraft Lightning XS
Donné pour 170 kts (315 km/h), lorsque motorisé avec 
un Titan XIO340 (180 ch), cet avion en kit revendique l'ap-
pellation Made in USA. Basée dans le Tennessee, la compa-
gnie produit aussi une version LSA : le LS-I. Sa construction
requiert environ 800 heures d'ouvrage. Une option « Factory
Assistance » est également proposée aux constructeurs 
privés. L'opération – kit + moteur + instrumentation – 

Record absolu  des dern ières 
années pour cette 66e édition avec
601 000 visiteurs ! C'est 2 % de
plus qu'en 2017. Les 2979 appa-
rei ls exposés ont part icipé en
grand  nombre  aux  mu l t i p les 
shows aériens quotidiens. Witt man
Regional Airport a comptabilisé 
19  588  ro ta t i ons .  La  tou r  de
contrôle la plus achalandée au
monde a géré avec brio quelque
134 rotations à l'heure – soit 8 % de
plus que l'an passé. Cet évène-
ment, rendu possible grâce aux 
organisateurs, participants, expo-
sants  et  5000 bénévo les ,  se 
réitérera du 22 au 28 juillet 2019.

ÉVÉNEMENT

Oshkosh 2018, le photoreportage
Texte et photos : Richard Saint-George
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2
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assemblage et finition – revient
alors à 140 000 $ US. Un bon plan,
selon moi ! Pour info, le kit seul (structure essentiellement
en matériaux composites) coûte 39 700 $ US. Depuis 2006,
quelque 200 Arion volent à travers le monde. Fuselé, élégant
et bien conçu, ce biplace s'apparente esthétiquement au
Czech Aircraft SportCruiser, au Bristell SLSA ou encore à
l'Aquila A212.   www.FlyLightning.net

4- Composite FX Mosquito XET
Hélicoptère monoplace, ce moustique se décline en 4 ver-
sions, dont une à turbine (en photo). La Solar T62-T2A mo-
difiée développe 95 shp. Comptez 63 000 $ US pour cette
motorisation autant exceptionnelle que difficile à dénicher +
41 000 $ US pour la cellule en kit ! À l'opposé, le Mosquito
XE – modèle de base à pistons – se détaille 34 000 $ US (hors
taxes – moteur en sus). Un biplace, baptisé Swift, complétera

prochainement la gamme du constructeur floridien. Tarif
et disponibilité pas encore publiés.   www.composite-fx.com

5- Daher célèbre le centenaire 
de la voltige aérienne
Trente ans déjà que l'avion d'affaires turbopropulsé pressu-
risé TBM est sorti (premier vol : 14 juillet 1988) ! Trente ans
de succès inégalé dans cette gamme d'aéronefs ! Le modèle
700 a évolué depuis en 910 et 930, et la Socata a passé la
main à Daher. Mais l'esprit (noble et conquérant) demeure
et l'équipe (sûre et gagnante) évolue avec le temps. Autre an-
niversaire : le centenaire de l'acrobatie aérienne ! Pour com-
mémorer ces deux moments historiques, Nicolas Chabbert –
vice-président senior de la Business Unit Aeronautique et
Défense de Daher – avec son team a présenté, en marge des
TBM en display, un Extra 330C, piloté par le champion de
voltige et propriétaire d'un TBM 910, Foster Bachschmidt.
www.daher.com
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6- Dustin Lynch
Prestation réussie du
chanteur et composi-
teur country, origi-
naire du Tennessee !
Ses fans, jeunes et
moins jeunes, sont
venus en grand nom-
bre pour l'applaudir,
mais aussi pour fre-
donner ses succès.
Son dernier  tube,
Good Girl, a enthou-

siasmé un large public féminin présent devant la scène Ford.
Enfin un show à la hauteur de l'évènement après plusieurs
années de concerts insipides !   www.dustinlynchmusic.com

7- Écrit, tatoué et pointé dans l'azur
Entre le Sky Writer Nathan Hammond, l'acrobatique Jeff
Boerboon aux commandes de son Yak-110 à double fuselage,
ou encore les diverses formations musclées, le show aérien a
battu son plein tous les jours. Plein les yeux et les oreilles !
www.eaa.org

8- ELA Aviación O7 Scorpion
Pierre Harvey pose à bord d'un ELA 07-Scorpion, en exposi-
tion sur le stand officiel de la compagnie. Cet autogire en 
tandem d'origine espagnole – châssis tubulaire et carrosse-
rie en composites – est mû par un Rotax 914 UL développant
115 ch. En croisière, il peut atteindre les 78 kts (145 km/h)
et parcourir jusqu'à 216 nm (400 km). Tarif (clé en main) :
à partir de 90 000 $ US, hors taxes. ELA Gyro Canada, basé
à Saint-Hyacinthe (CSU3), représente cette marque de 
référence au pays. Le distributeur dispense également des
cours de pilotage.   www.elaaviacion.com
http://www.elagyrocanada.com/FR/accueil.html

9- E-MAG Electronic Ignition
Ce fabricant de « magnétos » électroniques propose une
gamme pour aéronefs non certifiés. Brad Dement (sur la
photo) affirme avoir déjà vendu plus de 5000 exemplaires !
Tarif unitaire : à partir de1 395 $ US. Une version, livrée avec
un STC ou certificat de type supplémentaire, devrait sortir
d'ici un an. Il faudra prévoir 2 500 $ US pour chaque bloc
d'allumage.   www.emagair.com

10- Ford Mustang 2018 en dérapage contrôlé ! 
Encore plus puissant, le légendaire coupé sport a convaincu
nombre d'enthousiastes pendant la semaine de festivités.
Sur un carré spécialement installé pour l'occasion… et dé-
trempé à souhait, quelques pilotes d'usine ont démontré
l'agilité et la précision du bolide. Emmenant à leur bord des
passagers lambda casqués et harnachés, ces pros du volant
ont enchaîné démarrages fulgurants et arabesques millimé-
trées. Divertissant !   www.ford.com/cars/mustang/2018/

11- Grypmat
NOTRE COUP DE CŒUR OSHKOSH 2018 !
Lauréat de l'émission télévisée Shark Tank, produite par la
chaîne ABC, Tom Burden (ex-mécanicien militaire, notam-
ment sur General Dynamics F-16), est l'inventeur de ces ca-
siers multifonctions en silicone. Il a pour parrain (financier)
le magnat britannique (Virgin Group) et pilote Sir Richard
Branson. Cette invention, élémentaire au demeurant mais
hyper pratique, simplifie l'organisation d'outillage et de
quincaillerie diverse. Cet Ultimate Tool Mat se positionne sur
toutes sortes de surfaces rectilignes ou inclinées (jusqu'à 
70 degrés). Existe en 3 tailles. Prix : de 29,99 à 69,99 $ US.
Déjà plus de 100 000 unités vendues !    www.grypmat.com

12- Michelin Pilot
Un pneu aéro ultra performant vient de sortir sur le marché
nord-américain et européen. Avec une bande de roulement

7

6
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dotée de sillons profonds, le Michelin Pilot® est conçu
pour performer autant sur piste sèche que mouillée.
Sa composition chimique (caoutchouc et adjuvants)
lui permet de supporter de gros écarts de tempéra-
ture. Ce pneumatique est présentement disponible en
15 x 6.00-6 6/160 et 5.00-5 6/160. Trois nouvelles di-
mensions viendront s'ajouter dans le courant de l'an-
née. Une sixième référence suivra en 2019. Un 4.00-4
est également à l'étude.   https://aircraft.michelin.com

13- Rescue Tape
Parmi les 867 exposants présents sur le site, j'ai repéré plu-
sieurs entreprises innovatrices. L'une d'entre elles – repré-
sentée par Melissa Devenney (sur la photo) – vendait des
rubans de silicone autoadhésifs servant à colmater toute
sorte de fuites. Facile à poser et à fusion immédiate, ce ban-
dage miracle permet de boucher une durite percée encore
sous pression, d'isoler un câble à haute tension, ou encore
de raccorder 2 tubes. Impressionnant ! Livré dans différents
coloris et tailles, ce Rescue Tape a sa place dans l'avion
comme à la maison.   www.rescuetape.com

14- Safari Helicopter 500
Ça y est ! L'évolution du Safari 400 – le modèle 500, en com-
posites – est disponible. Livré en kit, cet hélico biplace expe-

rimental semble promis au succès. Plusieurs pilotes en ont
déjà réservé un spécimen. Les livraisons suivront en ca-
dence. Pour info, le kit complet coûte 154 700 $ US, versus
142 800 $ US pour la série 400 (mini Bell 47). Le construc-
teur, basé en Floride (aéroport de Marianna), propose en
marge des sessions de montage assisté ou Builder's Assist.
Aérodynamique, facile à piloter et peu dispendieux, le Safari
500 – tout comme son prédécesseur – conviendra à une large
clientèle.   www.SafariHelicopter.com

8 9

11 12

14
13
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15- Samson Switchblade
Énième concept de voiture volante (ou d'avion roulant), ce
modèle semble en bonne voie. Son style dragster du futur, sa
construction en carbone et son prix démocratique ont déjà
permis au constructeur en devenir d'enregistrer 400 préré-
s e r va t i o n s .  P re m i e r s  vo l s  d ' e s s a i  :  c e t  a u to m n e .
Commercialisation : dans 14 mois. Tarif du kit (version VFR,
hors taxes) : 120 000 $ US, soit nettement moins cher que la
Terrafugia Transition ! À suivre…   www.samsonSky.com

16- SkyReach Bush Cat
Représenté au Canada par Sport Aircraft Brokers (Brampton,
Ontario), cet ultraléger avancé vient d'Afrique du Sud. Il
constitue la 3e génération du populaire Cheetah. Sur les
quelque 200 exemplaires sillonnant le monde, 32 volent aux
USA et 1 au Canada. Livré clé en main (de 86 000 à 
88 000 $ CA, hors taxes, selon l'équipement sélectionné) ou
en kit à montage rapide (± 32 000 $ CA, en fonction du taux
de change, hors taxes + moteur Rotax 912 ULS + instru-
ments), cet avion entoilé, à train classique, offre un excellent
rapport qualité-prix. À considérer !   www.fly-skyreach.com     
http://sportaircraftbrokers.com

17- Vashon Aircraft Ranger R7
Prometteur, ce nouveau monomoteur à voilure haute canti-
lever ! Commercialisé à partir de cette année et après 6 ans
de développement, le Ranger R7 (aux airs de Murphy… en
mieux) a déjà séduit 50 acheteurs. Sur le lot, quatre ont été
honorés. Le client d'appel est d'ailleurs canadien. Mû par un
Continental O-200, pourvu de 2 larges sièges + un vaste es-
pace cargo (possibilité d'y ranger 2 vélos pliants), équipé
d'un ou deux écrans multifonctions Dynon (selon la version
choisie) et certifié SLSA, ce bush plane à train tricycle mérite
une mention spéciale. Un essai en vol suivra très bientôt.
Tarif du modèle de base : 100 000 $ US (hors taxes et frais
d'importation).   www.vashonaircraft.com

18- Vessel Aircraft
KLA-100
La présence de cette
compagnie sud-coréenne
pour la première fois à
Oshkosh présage de la
concurrence. Ce sport-

plane présenté est, pour l'instant, uniquement certifié LSA
en Corée. Son homologation aux USA (Part 23) devrait sui-
vre. Et au Canada ? Aucune annonce jusqu’à maintenant !
Équipé d'un conventionnel Rotax 912, ce petit avion croise
seulement à 102 kts (189 km/h). En revanche, il peut par-
courir 755 nm (1398 km). Confortable, ultra spacieux et bien
équipé, ce modèle a été largement observé sur place.
www.vessel21.com

19- Wipaire 8750 amphibies
Centième paire de flotteurs Wipline 8750 ! Ce Cessna 208
Caravan (N612MF) sera livré à Mission Aviation Fellowship.
La super machine opérera dans un premier temps en

15

17

18

16
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Éthiopie. Installé sur ce type d'appareil, un set de Wipline
8750 amphibies revient à 507 700 $ US, hors taxes (tarif 
publié en août 2018, montage usine).    www.wipaire.com

20- ZenithAir Camper
Montée par Alicia et Scott Sutton, cette caravane en alliage
aviation poli a attiré tous les regards sur le stand de Zenith
Aircraft. Le concept – on ne peut plus néoclassique – devrait
bientôt voir le jour en kit prédécoupé et sous forme de plans.
Un beau projet pour tous !    www.facebook.com/zenithaircamper

21- Z~Floats
Importés de République tchèque, ces flotteurs amphibies se
déclinent en 3 formats : 800, 1500 et 1700 lb. Construits en
alliage traité anticorrosion et en composites résistants, ceux-
ci s'adaptent facilement sur ultralégers, LSA et avions de
construction amateur. Un mécanisme électrique actionne les
trains d'atterrissage respectifs. Tarif : 24 000 $ US, hors taxes
et installation.   www.zfloats.com •

20 2119

http://www.wipaire.com/
http://www.facebook.com/zenithaircamper
http://www.zfloats.com/
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Les manufacturiers, par exemple, un des plus connus, JP
Instruments, offrent aujourd’hui des options certifiées
pour remplacer pratiquement tous vos anciens paramè-
tres moteurs et même ajouter des fonctionnalités aux-
quelles vous n’auriez même pas pensé. Le tout couvert par
des STC pour plusieurs configurations : monomoteur, deux
moteurs, 4 pistons ou 6 pistons, etc. À l’aide de ce système,
vous obtiendrez des indications super précises telles que
les tours par minute de votre hélice (RPM), la pression du
collecteur (manifold pressure), la température des cylin-
dres, des gaz d’échappement (EGT) et de l’huile, la pres-
sion d’huile, la pression de carburant, etc. À cela s’ajoutent
des paramètres et des fonctionnalités supplémentaires
comme le voltage du système électrique (voltmètre), le
courant du système (ampèremètre), la quantité de carbu-
rant et bien d’autres. 

Mais je crois que ce qui est le plus intéressant, c’est la ges-
tion que le système fait avec toutes ces informations. Il
vous permet d’ajuster la richesse du mélange air/essence
afin d’optimiser votre consommation sans rendre la vie
trop difficile à votre moteur. L’affichage vous guide à l’aide
de petits témoins sur l’indication de la température des
gaz d’échappement (EGT) afin d’augmenter l’efficacité de
votre moteur. Le système de gestion de l’information vous
avertit aussitôt qu’un paramètre sort des valeurs désirées,
ce qui vous rend la tâche un peu plus facile. Car il analyse
pour vous le tout en temps réel et porte votre attention, à
l’aide d’alarmes, sur les paramètres qui sont vraiment im-
portants. De plus, un instrument comme celui-là enregis-
tre tout ce qu’il voit passer, une fonction qui peut être très
appréciée dans le cas où quelque chose arriverait avec vo-
tre moteur, ou juste pour s’assurer que votre ami ne fait
pas de folie avec votre appareil! En général, ce genre d’ins-
trument peut être couplé à votre GPS et permet de calculer
l’autonomie de vol ou voir si vous allez manquer de car-
burant avant même que vous preniez votre envol. 

Grâce à ces capteurs de débit d’essence, la quantité de
combustible et le plan de vol que vous avez programmés,
l’ordinateur calcule le tout pour vous et vous donne une
estimation réelle de la consommation de carburant, en
plus de confirmer que la quantité est suffisante pour vous

rendre là où vous le voulez. Le tout
sur différents formats d’écran qui
s’intègrent à pratiquement tous les types de panneaux
d’instruments. Une autre fonctionnalité très pratique est
que toute l’information par rapport au moteur se trouve
au même endroit, ce qui veut dire que vous n’aurez plus
besoin de balayer le panneau d’instrumentation de gauche
à droite à la quête de paramètres, car l’indicateur de vi-
tesse de l’hélice est en bas à gauche et la température des
gaz d’échappement, de l’autre côté à droite. Plus besoin de
se fier à un ampèremètre qui bouge d’environ un cheveu
pour indiquer 10 ampères de décharge, ou bien d’estimer
votre quantité de carburant sur un indicateur sans aucune
graduation. Un seul endroit à regarder et si tout est vert,
c’est terminé! 

Je crois que c’est vraiment ce que les gens recherchent :
simplifier la charge de pilotage pour pouvoir profiter le
plus possible du vol tout en ayant le maximum de sécurité
possible. Car voler à l’intérieur des zones contrôlées
lorsque nous n’en avons pas l’habitude est déjà très exi-
geant. Donc, pourquoi ne pas laisser travailler des sys-
tèmes comme celui-ci pour nous! Si vous avez des
indicateurs moteurs défectueux ou qui ne fonctionnent
pas super bien, je vous recommande ce genre de système,
car ce n’est pas beaucoup plus cher que de remplacer ce
qui est existant. •

AVIONIQUE

Affichage des paramètres moteurs
Un excellent outil pour plus de sécurité

Par Dominic Cayouette  |  Technicien en avionique  | Photos / Source : http://www.uasc.com/home/library/images

Vous aimeriez investir sur votre appareil sans vous ruiner? Eh bien, l’affichage des
paramètres moteurs pourrait être un bon investissement! Souvent, les indications

de base des manufacturiers sont très limitées et manquent de précision. 
Sachez que plusieurs fabricants offrent aujourd’hui une vaste gamme 

d’indicateurs vous donnant accès à des valeurs ultra précises et bien plus. 

www.jpinstruments.com

http://www.uasc.com/home/library/images
http://www.jpinstruments.com/
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Par Marc-André Théorêt |  mat@notairestheoret.com

VOYAGES ET ESCAPADES

Première escapade avec son PPL : Ottawa

Notre capitale nationale, toute proche de la grande région de la métropole 
en avion, est l’endroit idéal pour effectuer son premier vol-voyage avec parents 

ou amis après l’obtention de son PPL.

C’est un pur hasard que ma chronique précédente et l’actuelle
traitent des deux capitales à notre portée. Si la capitale des
États-Unis requiert une certaine expérience de vol de la part
d’un pilote, celle du Canada est bien la destination idéale pour
celui qui entame son apprentissage du tourisme aérien. Ce
premier vol est simple à planifier pour un nouveau pilote et
fera la joie de ses passagers.

La ville d’Ottawa est desservie par trois aéroports : ceux
d’Ottawa, de Rockcliffe et de Gatineau, du côté du Québec. Je
vous recommande ici de sélectionner celui de Rockcliffe
(CYRO), et cela, pour trois bonnes raisons : emplacement non
complexe à repérer le long de la rive sud de la rivière des
Outaouais, site historique de l’histoire de l’aviation au Canada
et emplacement du Musée de l’aviation et de l’espace du
Canada, lieu de pèlerinage incontournable pour nous pilotes!

Quoi y faire 
Les activités de découvertes ne manquent pas à Ottawa et un
séjour de deux à trois jours serait à planifier pour en faire le
tour : la colline du Parlement, le canal Rideau, les différents
musées, dont celui de la guerre et celui de la science et de la
technologie, au nombre de mes préférés, etc.

Toutefois, ce que je vous propose ici est basé sur un court sé-
jour de quelques heures tout au plus, toujours dans le
contexte d’un premier vol-voyage.

Arrivez tôt, préférablement vers 9 h 30, soit peu après l’ou-
verture du Musée de l’aviation. Choisissez de stationner votre
appareil directement au musée, en y accédant par le taxiway
Delta (côté sud de la piste) et en arrêtant votre moteur près
de la pergola d’observation aménagée pour les visiteurs du
musée, située sur le coin nord du bâtiment principal. Vous
aurez par la suite accès à l’intérieur par la porte située près
du kiosque d’inscription des vols de biplan du musée.
L’entrée est gratuite pour les pilotes et leurs passagers…

Envisagez au moins une heure et demie pour bien vous im-
prégner de tout ce que le musée a à vous offrir : toute l’his-
toire de l’aviation, depuis les frères Wright aux avions de
chasse contemporains, avec toutefois un accent marqué pour
la période de la Seconde Guerre mondiale. En effet, le musée
recèle dans sa collection de beaux spécimens de l’arsenal aé-
rien de cette époque tumultueuse, tant du côté des Alliés que
des forces de l’Axe. Vous ne serez pas déçus. Pour les nostal-
giques du Avro Arrow (et je sais qu’ils sont légion parmi

vous), vous aurez l’opportunité de voir une partie avant du
fuselage de l’un des trois qui ont été construits au cours des
années 50. 

Aéroport de Rockcliffe

En approche directe CYRO

Le tarmac du musée où vous stationnez

mailto:mat@notairestheoret.com


À la fin de votre visite, jetez un coup d’œil à la boutique de
souvenirs. Vous serez surpris de la qualité des produits en
vente, dont de superbes flight jackets.

Deuxième étape, contactez UBER et demandez à vous rendre
au marché By (ByWard Market) pour prendre le lunch. Pour
un peu plus de 10 $, vous y arriverez en une quinzaine de
minutes et vous pourrez parcourir en route la fameuse
Promenade Sussex, en bordure de la rivière des Outaouais.

Le marché By est un mélange de Vieux-Montréal et de Marché
Jean-Talon et n’est pas sans rappeler le HayMarket de Boston.
Bien circonscrit dans un quadrilatère comptant plusieurs
rues et, en plus, à proximité de la colline du Parlement (on
peut s’y rendre à pied en quelques minutes), on y trouve plu-
sieurs boutiques, des comptoirs alimentaires et presque au-
tant de pubs irlandais qu’à Dublin!

C’est donc l’endroit idéal pour le hamburger à 100 $.
Sélectionnez à cette fin l’Aulde Dubliner & Pour House, sur la
rue Williams, près du Centre commercial Rideau, vous serez
dépaysé à coup sûr et profiterez d’un repas sur le pouce des
plus acceptables. Si l’ambiance irlandaise n’est pas votre tasse
de thé, il existe plusieurs autres bistros et restaurants de
toutes saveurs à proximité, dont le SmoQue Shack, que j’en-
tends bien essayer lors de ma prochaine visite.

Comme s’y rendre
Rien de plus simple que de se rendre à l’aéroport de
Rockcliffe à partir du Québec. Contournez d’abord la région
terminale de Montréal par le nord, en passant près de
Mirabel, puis localisez la rivière des Outaouais au sud-ouest
en établissant votre parcours pour la moitié du chemin sur
la rive nord (pour demeurer à l’écart de la zone des planeurs
de Hawkesbury) et, par la suite, soit au centre de la rivière
ou sur sa bordure sud jusqu’à destination. Tout cela à moins
de 45 minutes de la région montréalaise en C172.

Dépendamment de la météo, une altitude de 1500 à 2500
pieds (ou plus haut selon la turbulence anticipée) vous sera
suffisante pour bien profiter des beaux paysages riverains de
l’Outaouais. De plus, cela rendra facultatif d’être en contact
avec les zones terminales de Montréal, Gatineau et Ottawa.

À partir de l’est, suivant les vents dominants, vous vous éta-
blirez en finale directe pour la 27, après bien entendu avoir
pris connaissance de la piste en service et du trafic dans le
circuit de Rockcliffe sur la fréquence UNICOM de 123,5. Notez
que le circuit se fait à droite pour la 27. Si vous devez toute-
fois vous poser sur la 09, vous pourrez joindre le circuit en
long vent arrière.

Comme mentionné précédemment, vous pourrez garer votre
aéronef pour quelques heures sur le tarmac du Musée de
l’aviation. Pour une durée prolongée ou encore pour vous avi-
tailler, vous pourrez compter sur le FBO de l’Aéro-Club
Rockcliffe, situé du côté nord de la piste.

En résumé 
Avec les belles journées d’automne qui approchent ou encore
celles de l’été qui, souhaitons-le, s’étireront comme l’an der-
nier, faites-vous plaisir et effectuez cette belle excursion qui,
je l’espère, ne sera que le prélude à l’exploration éventuelle
d’horizons plus éloignés! •

SEPTEMBRE / OCTOBRE 2018 15

Musée de l'aviation à Ottawa

Pub au Marché By à Ottawa

VOYAGES ET ESCAPADES

http://www.passport-helico.com/


L’entretien au sol pour votre sécurité en vol
 

www.aazaviation.com

107-23, rue du Ciel, Bromont, QC, Canada, J2L 2X4  
CZBM - Unicom 122:15    AMO 26-12

514 830-3657

• AVION À PISTON
• TURBO HÉLICE
• TURBO FAN
• INSPECTION
• ACHAT/VENTE
• DÉPANNAGE
• MAINTENANCE

Tout sous le même toit!

Peinture complète

• STRUCTURE
• AVIONIQUE
• PEINTURE
• ESTHÉTIQUE
• PIÈCES
• HANGAR

CONFIRMEZ un rendez-vous pour une peinture complète 
pour la saison 2018/2019 avant le 31 OCTOBRE 2018 
et OBTENEZ UN RABAIS sur un autre de nos services. 

http://www.aazaviation.com/


PARAMOTEUR

Par Éric Sigier  |  Copropriétaire d’AirProGyro  |  info@airprogyro.com

Prévention mécanique paramoteur...
L'entretien d'un ultra-léger de base est la responsabilité du pilote...

Pas cher, c'est trop cher quand cela ne fait pas l'af-
faire... C'est la même chose en mécanique.

On peut économiser sur l'aspect extérieur ou l'année de
son appareil, mais pas sur l'entretien. On peut apprendre
à le faire ou on le fait faire sérieusement. La majorité des
problèmes mécaniques du moteur 2 temps viennent de
l'alimentation. Les fabricants en font mention... Rotax, par
exemple, considère inutilisable une essence mélangée de
plus de 15 jours. Un moteur 2 temps, c'est comme un corps
humain : il faut l'alimenter comme il faut si on veut de la
performance. L'essence que l'on utilise doit être fraîche et
le mélange d'huile récent. J'entends parfois dire : « Du gaz,
c'est du gaz! » Oui pour certains, comme « de la bière, c'est
de la bière ». Mais une bière qui traîne au soleil depuis
quelques semaines va donner des maux de tête à plu-
sieurs! C'est pareil pour un moteur avec du vieux gaz.
L'huile (pré-mix) que l'on utilise doit convenir à notre mo-
teur et à l'usage qu'on en fait. Il n'y a pas de meilleure
huile pour tous les moteurs, comme le même taux de mé-
lange pour tous. Pensez au corps humain : on ne digère
pas certains plats que d'autres savourent. Une bonne lu-
brification du moteur est essentielle. Pas assez, ça chauffe
et ça use; trop, ça encrasse et ça barbouille le moteur. De
l'essence de mauvaise qualité ou de l'huile très perfor-
mante à haute température, ça peut être nuisible à un mo-
teur tempéré. Les résidus gras d'un mélange qui n'a pas
bien brûlé lors de l'explosion vont gommer les gorges du
piston et les segments colleront, particulièrement du côté
échappement. Un peu comme du gras de friture sur les
bords d'une poêle, il se forme une résine collante. Le côté
opposé du segment qui est encore propre va, comme un
ressort, pousser le piston contre la paroi du cylindre et les
dommages commencent rapidement. L'aluminium du pis-
ton chauffe et fond, pendant que le segment d'acier s'at-
taque à son tour au cylindre et le grippage est imminent...
Trop d'huile dans le mélange pourrait provoquer le même
phénomène. Le carburateur, tout comme un coeur, se doit
d'être exempt d'impuretés dans les canalisations. Ceux à
cuves ou à membranes devraient se faire nettoyer chaque
année. Le manque d'essence privera le moteur de son
huile. Une aile différente, la masse totale en vol de l'appa-
reil, le type de vol vont influencer le choix d'ajustement
du carburateur. Une lecture de bougie indiquera, par sa
couleur, la bonne calibration. Évidemment, tout comme les
veines, les durites doivent rester souples et le réservoir et
les filtres propres. Dans un entretien annuel, tout comme
un médecin prend la pression, un mécanicien va prendre
la compression... Cela donne un bon indice de l'état du 
patient (moteur) avant de lui prodiguer des soins.

L'étanchéité du moteur est capi-
tale pour la bonne carburation. Le
système d'allumage et son calage
sont à inspecter. Une hélice mal
équilibrée ou abîmée va créer une
perte de puissance et des vibra-
tions aux composantes du moteur
qui vont souffrir. L'hélice est la
dernière partie mécanique qui
transmet la puissance du moteur pour la poussée de l'ap-
pareil. Tout comme les chaussures qui transmettent
l'énergie d'un sportif, il ne faudrait pas qu'un petit caillou
blesse sérieusement le coureur. Si on a un problème mé-
canique en vol avec un paramoteur, on coupe le moteur et
on atterrit sur un terrain propice à l'atterrissage. 

Malgré tout, au fil des années, le moteur 2 temps a beau-
coup évolué et reste le plus léger versus sa puissance.
Cette année, au Championnat mondial paramoteur, la pre-
mière place en économie revient au Japonais Ryoya
Igarashi avec un moteur 2 temps italien, Top 80. •
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Toute pièce métallique sur un avion n'est pas apte à être
soudée. Certains matériaux demeurent interdits de sou-
dure et/ou de brasage. Tel constructeur peut aussi émet-
tre des restrictions particulières. La compétence d'un
spécialiste est primordiale mais aussi requise. 

Tout soudage sur un aéronef doit impérativement être réa-
lisé par un professionnel agréé. Que ce soit sur un appareil
certifié ou non – même sur un simple ULM –, les travaux doi-
vent se faire dans les règles de l'art. L'incompétence peut en-
gendrer l'affaiblissement du métal, voire une rupture. Et en
altitude, cela ne pardonne pas toujours... Dans la majorité
des ateliers de maintenance et de réparation d'avions, on
peut trouver un poste à souder. Voué le plus souvent à de
menus travaux, il dépanne dans bien des cas. Du simple cor-
don de soudure à plus encore, l'outil semble indispensable.
Pourtant, le client doit savoir si l'ouvrier qui opère l'équipe-
ment (chalumeau, soudeuse à l'argon TIG ou MIG) est qua-
lifié. Pour exercer, il faut être au moins titulaire d'une licence
de chaudronnier soudeur aéronautique. De surcroît, le per-
sonnel doit démontrer un niveau de compétence approprié
au type de soudures visées. Sans rentrer dans la terminolo-
gie propre à la profession, notons que plusieurs facteurs dé-
terminent une spécialisation. Le type de matériau soudé est
un des critères. La sorte de pièce – tube ou plaque de métal
– est un autre élément. La dimension de cette dernière est
également prise en compte. Ainsi, un soudeur intervenant
sur un tube de 3/8e de po (9,52 mm) sera accrédité sur du
tube de ce diamètre et supérieur. Par contre, il ne pourra pas
souder des tubes plus petits. La position dans laquelle les
soudures sont pratiquées fait également l'objet d'une réfé-
rence spécifique. Même pour un novice, il est aisé d'imaginer
qu'il est plus facile de souder une feuille de métal posée à
plat sur une table que de souder un tube biseauté à 45 de-
grés sur un fuselage ou un bâti-moteur. Selon le pays, on re-
lève des normes et des codes en vigueur.  Au Canada, les
soudeurs tiennent un carnet personnel où sont enregistrées
toutes les réparations ou modifications. Cela permet de re-
tracer chaque intervention (type d'aéronef, date, travaux,
etc.) et, parallèlement, cela comptabilise les soudures du
technicien. Pourquoi ? Parce que les qualifications person-
nelles ont une période de validité donnée. Dans le cas d'un
aéronef acheté à l'étranger, s'assurer que tout soudage a été
exécuté selon les normes administratives du pays concerné.
Exemples : Federal Aviation Administration (USA), Civil
Safety Aviation Authority (Australie), Agéncia Nacional de
Aviáçao Civil (Brésil), etc.

Échappements
Les systèmes d'échappement d'avion sont fabriqués en acier
inoxydable. Ils sont soumis à des variations de températures
extrêmes. Certaines zones sur le silencieux sont plus sensi-
bles à l'effort. Le raccord au niveau du tube de sortie, par

exemple, souffre beaucoup : c'est le cas sur les Cessna 172.
Le métal, avec le temps, cuit littéralement et se désagrège.
C'est irréparable ! Cet état s'aggravera d'autant plus vite si
le réglage air-essence est imparfait. La plupart des pilotes
ont tendance à trop appauvrir le mélange. Manque d'infor-
mation, mauvaises habitudes, absence d'indicateur EGT
(Exhaust Gas Temperature, soit température des gaz d'échap-
pement), ou simplement par économie, beaucoup de per-
sonnes règlent mal la « mixture ». Résultat : une usure
prématurée des pots d'échappement, mais aussi des compo-
sants internes des moteurs. Tout cela entraînant des risques
accrus de bris mécaniques. Les fuites de monoxyde de car-
bone sont aussi fort dangereuses. Inodore et sans saveur, ce
gaz – rappelons-le – est mortel. Quand on voit l'état de cer-
tains systèmes d'échappement, inquiétons-nous ! Un détec-
teur de CO à bord est donc un bon investissement. Attention
aussi à sa date de péremption ! Toutes ces considérations ont
une importance capitale dans l'évaluation d'une réparation.
Certaines pièces ou éléments ne doivent pas être ressoudés,
même si « techniquement » cela peut sembler faisable. Seul
un soudeur aviation professionnel peut donc évaluer objec-
tivement une situation sur un aéronef. Et s'informer ne coûte
rien.

Bâti-moteur
Les supports de moteur ou engine mounts sont peu accessi-
bles car partiellement dissimulés sous d'autres composants.

Chronique proposée par Richard Saint-George, en collaboration avec Aviation B.L.

TECHNIQUE

Soudure aviation : des normes à respecter !

Soudeur professionnel Miller, en train de souder 
une pièce d'avion en aluminium (photo prise à Oshkosh, 
cette année, sur le stand du manufacturier).
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La seule école basée à l’aéroport international 
Pierre-Elliott-Trudeau de Montréal
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Soumis à des efforts considérables, ceux-ci méritent une at-
tention singulière. Il faut donc profiter de la dépose du mo-
teur (lors de la révision majeure, par exemple) pour faire
vérifier minutieusement cette pièce maîtresse. On recom-
mande un contrôle magnétoscopique (Magnetic Particle

Test) toutes les 2000 heures. C'est un test non destructif plus
poussé que celui fait avec du liquide pénétrant ou ressuage
(dye check). Sur les Cessna 185, par exemple, la chaleur de
l'échappement arrive à corroder certaines parties du cadre
! Il faut alors remplacer les tubes incriminés. Pour ce faire,
le bâti est premièrement décapé au jet de billes de verre
(meilleur que le sable car il n'attaque pas le métal). Ensuite,
le technicien dessoude le segment réformé et le remplace
par un tube en acier homologué aviation. L'opération est
faite au TIG, selon les normes du manufacturier. Attention !
l'installation d'une hélice tripale, en remplacement d'une 
bipale, peut aussi affecter le support-moteur (augmentation
des g). Après examen et travaux, l'assemblage sera préféra-
blement repeint en jaune, voire en blanc (au lieu de noir ou
gris) afin de faciliter ultérieurement la détection visuelle
d'éventuelles fissures. •

Ne pas souder !

• L'alliage 2024, quel que soit l'indice de dureté (indiqué
par le chiffre qui suit la lettre de référence thermique.
Exemple : 2024-T5). Utilisé pour les revêtements d'ailes,
nervures et longerons, ce matériau se fissure s'il est
chauffé à haute température.

• L'alliage 7075, quel que soit l'indice de dureté. Utilisé
pour les fixations d'ailes et de train d'atterrissage, ainsi
que pour certaines pièces maîtresses, il se fissure égale-
ment lorsque surchauffé.

• Les tuyaux de carburant. Cela peut affaiblir la ligne. Des
dépôts de soudure risquent de contaminer le circuit et de
s'infiltrer dans le carburateur ou le système d'injection.
Idem pour les systèmes hydrauliques !

• Les échappements rouillés ou corrodés.

• Les câbles d'acier.

• Les hélices.

• Les pièces-moteur.

• Les atterrisseurs.

• Toute pièce détachée faisant l'objet d'une consigne du
constructeur. Exemple : les réservoirs d'essence Cessna
(les goulots des C-150/152 sont souvent brisés par des
élèves-pilotes forçant dessus avec le pistolet de remplis-
sage).

Pour en savoir plus ou vérifier une référence :
• Aircraft Inspection, Repair & Alterations (AC 43.13-

1B/2A), édité par Aviation Supplies & Academics 
pour la FAA 
• Specification for Fusion Welding for Aerospace

Applications, édité par American Welding Society® 

SOUDURE

VOTRE SPÉCIALISTE :

600, chemin des Patriotes
Saint-Mathias, Québec
450-658-2041
info@aviationbl.com
www.aviationbl.com
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Cet été, j’ai redécouvert la route du fleuve et avec quelques
petits arrêts, cette route fait partie d’une des plus belles, les
montagnes d’un côté et le fleuve de l’autre. Je peux vous dire
que l’on n’a rien à envier aux autres endroits dont je vous ai
parlé. Ça vaut la peine de prendre le temps d’y aller pour 
redécouvrir cette route à partir du ciel.

Montréal – Charlevoix : mise en bouche

Nous sommes chanceux cet été, car la météo fait partie de
l’équipe et nous quittons Montréal au lever du soleil.
Rapidement, nous nous rendons vers Québec et longeons la
rive sud pour nous rapprocher du Vieux-Québec. La vue des
plaines d’Abraham, du Château Frontenac et du port avec ses
voiliers vaut la peine de ralentir un peu et d’apprécier ce bel
endroit.

Rapidement, nous nous rendons près des chutes Mont -
morency. Du haut de nos 1000 pieds, ces chutes de 276 pieds
demeurent impressionnantes. N’oubliez pas de tourner la
tête et d’admirer l’île d’Orléans. D’ailleurs, il y a quelques en-
droits intéressants pour aller poser votre hélico si vous 
décidez d’y passer la nuit. 

Au lieu de prendre la route directe pour Charlevoix, je vous
recommande de longer le fleuve et d’apprécier les forts et
les bateaux. Si vous êtes chanceux, vous verrez aussi passer
le fameux train qui se rend à Charlevoix.

Nous arrivons à Charlevoix et nous décidons de profiter du
reste de la journée au Manoir Richelieu (préférable de com-
muniquer avec eux avant de poser votre hélico!).

Le coucher de soleil semble vouloir être magnifique et nous
retournons voler dans les Hautes-Gorges. Voler à 1000 pieds
et voir des sommets plus hauts avec le soleil qui se couche
vous permettra de créer des moments magiques! Apportez
votre caméra ou votre cellulaire pour prendre de superbes
photos.

Charlevoix – Sept-Îles : 
une journée très différente
Cette fois, la nature nous attend. Dès notre départ de
Charlevoix, nous survolons la région de Tadoussac avec les
géants des mers. Chanceux, la marée est haute et nous aper-
cevons plusieurs bélugas près des rives. Nous aimerions bien
descendre pour les observer de plus près, mais nous respec-
tons les règles (2000 pieds AGL) et restons à bonne distance.
Je vous recommande de faire un petit détour et de faire 
l’entrée du fjord, un spectacle impressionnant!

Si jamais vous êtes amateur de homard, un arrêt chez
Pêcherie Manicouagan aux Escoumins vaut la peine. On vous
préparera des homards dans de belles boîtes parfaites pour
nos hélicoptères. Et pour être frais, c’est frais! Vous pouvez
vous poser sur les roches en avant du restaurant.

Nous poursuivons notre route vers Sept-Îles. Sur les berges,
il y a quelques épaves de bateaux échoués et, à l’occasion,
une baleine apparaît. Nous arrivons à Sept-Îles et nous 
décidons de profiter de cette région.

Au coucher de soleil, nous allons visiter la fameuse rivière
Moi sie. Wow! Wow! et encore Wow! Imaginez voler à 
1000 pieds et, de chaque côté de vous, il y a des sommets à
3500 pieds et le soleil décide d’y ajouter des couleurs! Ça me
rappelle les points de vue que j’ai admirés sur la route entre
Banff et Jasper.

Sept-Îles – Natashquan : 
nous commençons à comprendre 
Oui, nous commençons à comprendre pourquoi tant de gens
nous parlent de ces régions. Havre-Saint-Pierre, les îles
Mingan, c’est tellement beau que nous décidons d’en profiter

Par Michael Boutin |  propriétaire - promoteur d’expériences | helicoptertrip.com

HÉLICOPTÈRE

Le plus grand aquarium naturel au monde vu du ciel :

LE FLEUVE

Au cours des dernières années, j’ai eu la chance de découvrir plusieurs endroits
magnifiques vus du ciel. Ma route des îles du Sud à partir des îles Caïmans vers 
la Floride en passant par la Jamaïque et les îles Turquoises me fait encore rêver. 
La traversée du fameux parc Yosemite ou encore la route de Banff vers Jasper 

en passant par le fameux lac Louise, ouf! 
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HÉLICOPTÈRE

pour faire un shore lunch aux îles
Mingan. Près de nous les monolithes
et au loin, on voit l’île d’Anticosti. Pas
pire comme décor autour du feu!

Malheureusement, nous devons re-
décoller, car la météo semble nous
dire qu’il serait bien d’accélérer un
peu. Nous arrivons à Natashquan.
Bien que ce ne soit pas la première

fois, il y a quelque chose dans l’air de différent. Ça sent la
paix et le calme.

J’informe mon ami qu’il faut que je l’emmène voir les sau-
mons. Le soleil nous fait signe que nous pouvons y aller. Nous
remontons la fameuse rivière Natashquan et nous aperce-
vons une première chute où les saumons doivent remonter.
Avec l’hélico, nous nous mettons en stationnaire à environ
30 pieds de la fosse. Rapidement, nous voyons les saumons
sauter, rebondir sur les roches et recommencer. Pendant 
15 à 20 minutes, nous admirons le spectacle. 

Le lendemain, retour vers
Montréal. Tout le long de
notre trajet, nous décou-
vrons des paysages et sur-
volons quelques bêtes.
Nous avons même droit à
un majestueux orignal.

En rédigeant ce texte, cela
m’a rappelé tous ces beaux
moments que l’hélicoptère
nous permet de découvrir
en famille et entre amis. •
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Le Musée national de l'aviation et la
Monnaie royale canadienne décrivent tous
deux Stuart Graham comme le premier 
pilote de brousse au monde et le premier
pilote civil professionnel en temps de paix
au Canada.

Né à Boston, mais élevé en Nouvelle-Écosse, il
réussissait, avant la fin de la Première Guerre
mondiale, à se faire admettre à la RNAS (Royal
Naval Air Service),  fondée par Winston
Churchill, où se réunissaient les forces de la
marine et de l’aviation durant la guerre 1914-
1918. Il y a acquis une expérience considérable
des « bateaux volants », c'est-à-dire des hydra-
vions. Il fut affecté à la patrouille anti-sous-marine le long
des côtes de la Grande-Bretagne. Pour ses actions contre
deux sous-marins allemands, il reçut l’AFC (Croix des Forces
de l'Air).

Revenu chez lui en février 1919 avec sa nouvelle épouse, une
Anglaise du nom de Madge, il fut engagé par l'Association de
protection des forêts du Saint-Maurice, qui était formée de
six producteurs de pâtes et papiers de la vallée du Saint-
Maurice, papetières menées par Ellwood Wilson de la
Laurentide Company de Grand-Mère. On lui donna pour mis-
sion de rapatrier deux hydravions Curtiss HS-2L qui avaient
été laissés à Halifax par la United States Naval Air Service,
un héritage de la Grande Guerre au ministère de la Marine
du Canada, et pour lesquels on n'entrevoyait aucune utilité
immédiate. Mais la Laurentide Company y vit là une future
patrouille des feux de forêt et l’estimation de ses territoires
de coupe.

Aidé du mécanicien, William (Bill) Kahre ainsi
que de sa femme Madge comme navigatrice,
Graham convoya les appareils de Dartmouth,
en Nouvelle-Écosse, jusqu'au lac à la Tortue,
près de Grand-Mère. Les avions ne disposaient
que d'instruments très basiques : une bous-
sole, un indicateur de vitesse de l'air et du vent
et un indicatif de dérapage.

Il est difficile d’imaginer toutes les difficultés
qu’ils ont dû endurer durant ces voyages
d’Halifax au lac à la Tortue. Il assura la suite
des opérations pendant deux saisons. Ces évé-
nements ont fait du lac à la Tortue le berceau
de l’aviation commerciale canadienne. Ces ac-

tivités menèrent également à la création, en 1922, de la
Laurentide Air Service, première compagnie aérienne 
d'envergure au Canada.

Après des passages chez Curtiss Aeroplanes and Motors et
Canadian Vickers à Montréal, Graham retourna, en 1926,
dans l’Aviation royale canadienne, à titre de pilote d’essai, et
pour y faire à nouveau de la cartographie aérienne. De 1928
à 1939, à la division fédérale des services aériens à Saint-
Hubert, Graham fut le premier inspecteur de district pour
tout l’est du Canada, responsable notamment des enquêtes
d’accidents et de la certification des pilotes. 

Durant la Deuxième Guerre mondiale, Graham supervisa
l’élaboration d’aérodromes au Canada, dans le cadre du
British Commonwealth Air Training Plan. Cette affectation
lui mérita I’OBE (Officier de l'Empire britannique).

En 1944, Graham agit comme représentant technique de la
délégation canadienne lors de la conférence de Chicago me-
nant à la création de l'OACI (Organisation de l'aviation civile
internationale). En 1947, il fut choisi comme premier prési-
dent de la Commission de navigation. Par deux fois, le conseil
de l'OACI vota une résolution d'appréciation pour l'excel-
lence de son travail. Jusqu'à sa retraite définitive, à l'âge de
67 ans, en 1963, Graham restera une figure prédominante
au sein de l'OACI, tant au niveau de l’élaboration de normes
et procédures qu’à titre de consultant dans divers pays du
Moyen-Orient, d’Afrique et d’Amérique latine. 

Stuart Graham est décédé, à l'âge de 80 ans, à Port Charlotte
(Floride), en 1976.

En 1973, il fut intronisé au Panthéon de l’aviation du Canada.
En 2001, ce fut au tour du Panthéon de l’Air et de l’Espace
du Québec de l’honorer.

Par son exemple de pilote émérite et de pionnier dans le vol
de brousse, Stuart Graham fut et est encore un modèle à sui-
vre pour les générations passées ainsi que futures. •

Sources : Archives de la Fondation Aérovision Québec

SAVIEZ-VOUS QUE ...

Par Roger Coupal |  Archiviste, Fondation Aérovision Québec  |  rcoupal@aerovision.org

Stuart Graham
Premier pilote de brousse au monde
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La plus grande association 
francophone de pilotes des Amériques
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Cadre d’intervention en transport 
aérien : les grands oubliés

Le ministère des Transports, de la
Mobilité durable et de l’Électrification
des transports a publié le Cadre d’inter-
vention en transport aérien. Il vise 
essentiellement les installations aéro-
portuaires en régions éloignées et
énonce clairement la volonté du gouver-
nement du Québec d’y assurer l’accessi-
bilité à des prix abordables. Le grand
oublié dans ce débat semble être 
le transport par hydravion, soit les 
hydrobases et les transporteurs qui s’y
rattachent.

Cette réflexion vient à point. Il existe
présentement beaucoup d’inquiétudes
quant à la viabilité à long terme de ces
infrastructures, incluant toute l’indus-
trie des pourvoyeurs en régions éloi-
gnées. L’arrêt de la chasse aux caribous
a durement touché ce milieu. Le trans-
port par hydravion joue un rôle impor-
tant dans le Nord. Il assure l’accessibilité
à l’ensemble du territoire. Il est donc
primordia l  que  l e  gouvernement 
du Québec protège ces infrastructures 
au  même t i tre  que  les  aéroports 
traditionnels. 

Aviateurs.Québec invite le gouverne-
ment du Québec à s’engager à contri-
b u e r  à  a s s u r e r  l e  m a i n t i e n ,  l a
réhabilitation et le développement des
hydrobases et des services qui s’y ratta-
chent au même titre que les infrastruc-
tures aéroportuaires afin de protéger
l’accessibilité à l’ensemble du territoire

du nord du Québec. 

La viabilité des hydrobases dépend de
l’achalandage qui lui dépend fortement
des tarifs. Pour le transport aérien tra-
ditionnel, un programme de réduction
des tarifs a été mis en place au début des
années 1990, s’adressant aux résidents
des régions éloignées et isolées du
Québec. Ce genre de programme ne
s’appliquerait pas au transport par hy-
dravion mais le gouvernement pourrait
considérer d’autres mesures pour dimi-
nuer le coût du transport par hydravion.
L’abolition par exemple de la taxe sur le
carburant de ces hydrobases desservant
les régions inaccessibles par route
contribuerait à rendre plus abordable
l’accès au Nord. Il pourrait aussi consi-
dérer abolir la taxe sur les services of-
f e r t s  p a r  l e s  p o u r v o y e u r s  a f i n
d’encourager l’écotourisme dans ces ré-
gions. Il est essentiel de préserver la
présence des pourvoyeurs dans le nord
du Québec.

Le plan d’action inclut l’allocation de
100M$ pour assurer la pérennité des in-
frastructures aéroportuaires néces-
saires à l’offre de transport aérien en
région. Les hydrobases devraient avoir
accès à ces subventions au même titre
que les aéroports régionaux. 

Aviateurs.Québec s’engage à stimuler le
débat et organisera dans les prochains
mois la poursuite de cette réflexion avec
tous les intervenants concernés. À la
suite de cette réflexion, des représenta-
tions seront faites auprès du ministère.
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Photoreportage de Jean-Pierre Bonin (JPB) et Hélène Lavigne (HL)

Les Faucheurs de Marguerites 2018 : 
surtout une histoire humaine!

Il y a eu 19 pilotes qui ont enregistré leur avion au
concours de jugement d’aéronefs dont voici 
les résultats : 

Construction par plan :
1- C-FLBK Mustang II Albert Vit
2- C-FFKT Mustang II Serge Désilet
3- C-FUBE Zenair CH 601HDS Michel Schott

Construction en kit:
1- C-FDEP Highlander Dan Oldbridge
2- C-GZUS RV-9A Gilles Lessard
3- C-GSRV RV-4 Yvon Guertin

Restauration antique :
- C-GREM Navion L-17 1947 
Pierre D'André

Restauration classique :
- C-FYZG Piper Cherokee PA-28-140 1965 
Alexandre Dulude-Trahan

Restauration contemporain :
- C-FZIJ Piper Tomahawk PA-38-112 1978 
François Redmond

Bénévoles à l’accueil et la relève! (JPB)

Pierre Boudreault (HL)

Des aéronefs de toutes les sortes, les formes et les couleurs (HL)

Niko Sarki d’ULM Québec avec
Arnold Vibert à son premier 

vol en pendulaire (HL)Olivier Lacombe (HL)
Guillaume Narbonne d’ULM Québec avec Marc-

Étienne Baril à son premier vol en penduLaire (HL)
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Hélène vole avec Patrick Gilligan juste à l’heure de pointe.
Patrick communique avec le pilote de C-FXBR et permet à

Hélène de faire ses premiers essais de photo air-air (a2a) (HL)

Jacques Vallée et son épouse (HL)

Philippe Francheschini et Caroline Piché (JPB)

Osanne Boucher en compagnie de Randy « WHIP » Putnam et
Mike « SKIDMK » Bourget de ACM Warbirds of Canada. (JPB)

Guy et Alban arrivent de CYJN (JPB)

Michel Pascal et sa famille. Fiers de savoir Axair enfin
autorisé à faire des vols nolisés (notamment à partir de

Saint-Hyacinthe CSU3 et Sherbrooke CYSC). (JPB)

Bell CH-146 Griffon de passage pour faire le plein. 
Un hélico aux couleurs des forces spéciales. (JPB)

Les Cab Boys arrivent en
force de Saint-Georges

(CYSG). Une entrée
remarquée! (JPB)

Un peu d’action condensée dans les airs et à l’inscription alors qu’ap-
proche l’heure de fermeture de distribution de déjeuner gratuit (JPB)
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REPRÉSENTANT AUTORISÉ

Pas de RVA sans bénévoles. Merci!  (JPB)

Le moment de revoir ou de se faire de nouveaux amis (JPB)

http://aerorecip.com/
http://aerorecip.com/
http://gregorashaviation.com/
http://helicosb3.com/accueil
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Quand l’histoire de l’aviation attire les foules
Texte de Jean-Pierre Bonin (en collaboration avec Benoit de Mulder, Philippe Colin et Annemarie Mercedes Heikenwälder) 

Photos de Jean-Pierre Bonin (JPB), Philippe Colin (PC) et Elena Vasileva (EV)

Le B-29 Superfortress « FIFI »
Services CYHU H-18 (FBO) accueillait de la très grande visite
e n  j u i l l e t !  L e  B - 2 9  S u p e r f o r t r e s s  «  F I F I  »  d e  l a
Commemorative Air Force (CAF), Escadrille B29 B24 enta-
mait sa toute première tournée canadienne par un arrêt
d’une semaine  à l’aéroport de Saint-Hubert avant de se ren-
dre à Gatineau pour un séjour d’une durée similaire. Par la
suite, FIFI poursuivait son périple vers divers aéroports 
en Ontario. 

Avec seulement deux exemplaires en état de vol (l’autre
étant baptisé « DOC »), l’arrivée du B-29 constituait un réel
événement, créant un « buzz » authentique sur le Net – 
notamment sur Facebook –  pendant tout son séjour chez
nous. Avec la collaboration de Benoit de Mulder, fondateur
d’Avialogs,  d’Annemarie Mercedes Heikenwälder, de Services
CYHU H-18 (FBO), et du photographe et ami Philippe Colin,
j’ai pu assister à l’arrivée, de même que visiter l’intérieur,
voir le démarrage des moteurs et même survoler le site en
hélicoptère R44 d’Hélicraft! 

On va tenter de se laisser un peu de place pour les photos,
mais il y a quelques anecdotes sur le B-29 et sur cet exem-
plaire précis qu’on peut raconter. (Certaines informations
qui suivent sont extraites d’une entrevue de Neils Agather
sur YouTube « Ever wonder where "FIFI" gets her name? »)
Le B-29 est bien connu pour sa contribution à la « fin de la
guerre » avec le Japon avec deux bombardements mémora-
bles. Ce qui est moins connu, c’est que, bien que les travaux
aient débuté en 1938 au niveau des devis, le développement
de cet appareil s’est fait vers la fin de la Deuxième Guerre
mondiale. Le temps était compté et la pression très grande
afin de voir celui-ci entrer en action. D’ailleurs, Boeing a
perdu son pilote d’essais et tout un équipage alors que le
prototype numéro 2 du XB-29 a connu un feu de moteurs
qui provoqua le bris d’une aile et l’écrasement de l’avion en

février 1943. Passant de moteurs trois pales à quatre pales,
et avec une motorisation sans cesse en évolution, l’appareil
lui-même fut mis en production alors qu’on savait qu’il pos-
sédait un bon nombre de défauts. On conçut des « kits »  pou-
vant comporter des améliorations qui devaient faciliter leur
incorporation dans la ligne de production ou, par la suite,
dans les appareils déjà terminés. Toutefois, cela ne s’avéra
pas si simple, car les avions terminés et stationnés au Kansas
n’avaient pas tous besoin des mêmes « kits » et que les
équipes mandatées pour installer ces kits n’avaient parfois
même pas vu un B-29 auparavant… Éventuellement, tout
cela fut surmonté et ces avions pressurisés et à long rayon
d’action furent mis en action dans le Pacifique.

Victor (Vic) Agather fut impliqué dans la production de 
B-29 presque du début de la conception jusqu’à la fin de
guerre. Après s’être désintéressé de la chose pendant près
de 15 ans, il joignit un groupe, alors nommé la Confederate
Air Force (ancêtre de la CAF), et insista pour que le B-29
fasse partie de la collection que le groupe voulait mettre sur
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pied. Par pur hasard, un groupe de B-29 fut retrouvé dans le
désert près de China Lake en Californie. Grâce à ses contacts,
il eut la permission d’en extraire un par un vol unique de
convoyage. L’avion ne devait donc plus voler après le
convoyage. Barry Goldwater, alors sénateur et ancien de l’Air
Force, eut une oreille sympathique à la requête de 
Vic Agather d’obtenir la levée d’interdiction de vol. La remise
en service connut des hauts et des bas avec des problèmes
de moteurs, cloué au sol par périodes et éventuellement une
remotorisation. C‘est donc tout un patrimoine et un réel ex-
ploit dont on peut être témoin en voyant cet appareil voler.

Il n’y a pas de « nose art » sur l’appareil comme on en voyait
si souvent sur les bombardiers et aussi sur les appareils sur-
vivants montrés dans les spectacles aériens. C’est que FIFI
n’a pas vu « d’action ». Produit en 1944 et remis à l’USAF en
1945, il ne quitta jamais le sol américain. Servant d’appareil
d’entraînement, il passa la majorité de son existence en re-
misage dans le désert.

Le nom « FIFI » étonne. Mais FIFI était le surnom de l’épouse
de Vic Agather et, même si ce n’est pas le nom qu’il privilégiait,
l’équipe du B-29 alla de l’avant un jour et peint « FIFI » sur
le nez à l’insu de Vic. Cela permit à Vic Agather de dire un
jour « I’ve got two FIFI in my life, both expensive »… 
Le « A » sur dérive du B-29 honore le nom Agather. 

Il est dit que la vue intérieure du nez du Millenium Falcon,
dans le film Star Wars, aurait été inspirée par celui du B-29.
Cette photo prise par Philippe Colin en vol au-dessus de la
région d’Ottawa le montre plutôt bien. 

Services CHYU H-18 
La localisation excentrique de Services CHYU H-18 (installé
dans l’ancien hangar de l’ex Boeing 720 de Pratt & Whitney) en
a fait chercher plus d’un sur leur GPS. Mais avec « presque » 
4 000 visiteurs pendant son séjour à CYHU et avec toute l’ac-
tivité générée sur le Net, je gage que plusieurs pilotes au
Québec en connaissent maintenant l’existence. Jeune entre-
prise « FBO » (2012), elle est en croissance et s’installera en
2018 dans de nouveaux locaux actuellement en construction
à CYHU. Mes remerciements à toute l’équipe pour l’accueil
chaleureux et les multiples opportunités de photographie.

Avialogs et son C-47/DC-3
Hébergé chez Services CYHU H-18, Avialogs y transfère ac-
tuellement sa bibliothèque de documents techniques histo-
riques et y exécute des travaux de restauration d’un DC-3
bien connu à CYHU pour y avoir été observé en train de se
dégrader pendant des décennies.
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Avialogs, fondé par Benoit de Mulder et animé d’une petite
équipe de bénévoles, a commencé son activité par la collecte
et la numérisation de documents techniques historiques
d’aviation, comme de vieux manuels d’instruction et d’opé-
ration d’appareils. Avialogs est devenue une organisation
sans but lucratif (OBNL) lors de l’acquisition du DC-3.

Profitant de la visite de FIFI pour permettre au grand public
de voir le DC-3, c’est environ 500 autres personnes qui au-
ront pu visiter et en apprendre un peu plus sur l’historique
de cet appareil. Les bénévoles du Musée de l’aviation de
Montréal (MAM) étaient aussi sur place pour faire connaître
au grand public ce musée situé à Sainte-Anne-de-Bellevue.
Bravo à tous ces bénévoles!

Pas tous les jours qu’on peut littéralement mettre un pied
dans l’Histoire. Si FIFI a été construit trop tard pour aller en
guerre, ce n’est pas le cas ici. D’abord construit en 1944
comme un C-47 et volant pour la RAF (dont on célèbre d’ail-
leurs cette année le 100e anniversaire), FZ668 décolla le 
5 juin 1944, soit la veille du Jour J, avec l’objectif de larguer
des troupes derrière les lignes ennemies afin de faire diver-
sion. Par la suite, il participa, entre autres, à l’opération 
« Market Garden ». 

Cette dernière, peu connue probablement parce qu’elle se
solda par un échec partiel, visait à prendre et à sécuriser 
9 ponts traversant le Rhin aux Pays-Bas et en Allemagne.
Malgré l’envoi massif de troupes de parachutistes (la plus
grosse opération aéroportée organisée avec 41 000 troupes
alliées y participant), la résistance allemande fit en sorte que
certains ponts furent détruits par celle-ci ou que d’autres fu-
rent temporairement pris sans être sécurisés, et ce, avec
d’importantes pertes humaines. Par contre, l’appareil parti-
cipa aussi à de nombreux vols humanitaires, notamment
pour l’évacuation de blessés jusqu’à la fin de la Guerre.

Celle-ci terminée, Canadair de Montréal racheta les droits de
fabrication sur le DC-3 et récupéra plusieurs C-47 pour les
transformer en une version civile, le DC-3. Vingt-et-un DC-3
furent ainsi acquis par Trans-Canada Airlines dont le numéro
de série 12253, ancien FZ668 de la RAF… Il vola pour 
TCA, immatriculé CF-TER jusqu’en 1958. Acquis par le
Ministère du Transport du Canada, il vola jusque à la fin des
années ’80 en étant immatriculé C-FDTD.

Fin juillet, Avialogs recevait un numériseur (scanner) de très
grand format, afin de numériser, entre autres, les plans ori-
ginaux du DC-3! Avialogs recherche actuellement des béné-
voles et des commanditaires pour mener à bien sa mission
d’archivage de documents historiques et de restauration de
son DC-3 visant à le remettre en état de vol.
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AvIAteURS.QUébeC avec son programme de Formation et
Mise à Jour des Connaissances (MAJC), a réussi, avec le sup-
port de plusieurs collaborateurs ces dernières années, à met-
tre en place un programme efficace et actuel qui s’adresse
aux pilotes du Québec. 

Initié à l’origine par Jean Pascal Légaré et Jean-François
Charrette, ce volet populaire de nos services aux membres
est devenu au fil des ans, un incontournable reconnu même
par Transports Canada pour la grande majorité des sessions
proposées. 

En 2017-2018, une quinzaine de villes et municipalités ont
organisé des soirées ou des journées de formation dont :
D r u m m o n dv i l l e ,  G a t i n e a u ,  S t - J e a n - s u r - R i c h e l i e u ,
Sherbrooke, St-Georges de Beauce, Rimouski, St-Honoré,
Dolbeau, Lac à la Tortue et Sept-Îles pour ne nommer que
celles-ci. Notez que toutes ces séances sont généralement
gratuites pour les membres d’AvIAteURS.QUébeC. 

L’équipe des professionnels qui animent ces présentations
est composée de Jean-Claude Grenier, Daniel Morissette,
Robert Perreault, Jocelyn Brunet, Gilles Lapierre, Jackie
Alary, Raphaël Langumier, Michel Pomerleau, Pierre-Paul St-
Pierre, Philippe Lucas et quelques autres qui s’ajoutent selon
les sujets d’instruction. 

Si vous souhaitez planifier et organiser une activité de MAJC
chez-vous cet automne ou l’hiver prochain, communiquez
avec nous via formation@aviateurs.quebec ou via le secré-
tariat au 514-255-9998 ou 1-877-317-2727.

Voici la liste des formations offertes en 2018-2019 
Sujets Durée

Aéroports non contrôlés 2 - 3 h 

Avion roue de queue 2-3 h 

Avions sur skis 2 - 3 h 

Communications aéronautiques 3 h 

Décrochage 1.5 - 2 h 

Documents pour le vol 1.5 h 

Espaces aériens contrôlés 2-3 h 

Hydravion 4 h IFR avancé 3 h 

Intégration au circuit - aéroports non contrôlés 1.5 - 2 h 

Pannes de moteur 2 h 

Préparation et fermeture de vol 1 - 1.5 h 

Prise de décision - Facteurs humains 2 - 3 h 

Règlementation aérienne 1 - 3 h 

Utilisation des GPS n96 4 h 

Utilisation du CFS 2 - 3 h 

Utilisation d’un iPad 1 - 3 h 

Utilisation du POH 2 -3 h 

Utilisation du SPOT 1 h 

VRF en conditions IMC 2 h 

Vents traversiers 2 - 3 h 

Vol de nuit 1.5 h 

Vols Transfrontaliers 4 h

Les sessions sont toujours annoncées sur
AVIATEURS.QUEBEC et les inscriptions en ligne 
ou par téléphone sont fortement recommandées. 

Le programme de formation d’AVIATEURS.QUÉBEC
Votre association a développé une expertise inestimable pour votre bénéfice
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extrait de l’Aviateur irlandais : 
« C’est avec trois jours de retard sur l’horaire initialement
prévu que le couple reprit son envol dans la soirée du 
16 juin. Le vieux Beaver affichait tous les paramètres dans
le vert, et le soleil de minuit dardait des rayons bas qui illu-
minaient l'intérieur du cockpit, nimbant la chevelure
d’Amelia d’une étrange lumière. Abraham, songeur, fixait de-
puis un moment sa partenaire pilote ainsi auréolée de lu-
mière rosée. Il était content de son entretien avec Muller et,
bien que fatigué par des centaines de kilomètres de voiture,
se sentait d’attaque pour poursuivre le vol. Il était vingt-trois
heures passé quand le Beaver atteignit son altitude de croi-
sière à 7 500 pieds et mit résolument le cap sur le lac des
Français, estimé dans deux heures et demie. 

Le jour perpétuel du Yukon estival, particulièrement au nord
du cercle polaire à cette période de l’année, allait permettre
à Abraham de rattraper le retard, dans la mesure où le vol
de jour était praticable pendant 24 heures, et où Amelia et
lui alterneraient aux commandes. 

En outre, le voyage éclair d’Abraham semblait avoir été béné-
fique à leur relation, puisqu'Amelia semblait moins boudeuse.
Pas dupe, elle se doutait que l’escapade d’Abraham avait un
lien avec son travail connexe d’enquêteur bidon. Après 20 mi-
nutes de silence, ponctuées par des conversations radio insi-
pides de deux pilotes dans le secteur qui tâchaient de se
repérer en vol – au point qu’ils auraient dû monter dans le
même avion pour éviter de se chercher ainsi ! 

Amelia, à son tour, rompit ce silence, et pour la première fois,
accepta de parler de l'affaire :

- Au lieu de me fixer comme un demeuré, vous devriez me
dire si votre visite à monsieur Muller a été bénéfique,
puisque j’imagine que c’est là que vous êtes allé ? 

- Très bénéfique en effet, répondit Abraham, ne cherchant
même pas à comprendre comment Amelia avait eu vent des
motifs de son absence, trop heureux de parler de l’affaire
avec elle. Et d’ajouter : des zones d’ombres de cette affaire
commencent même à s’éclaircir.

- Et qu’ont révélé vos lumières ? demanda Amelia avec une
intonation ironique qu’elle tenta de masquer, mais en vain.

- Je vais vous répondre par une anecdote, si vous le permet-
tez, dit Abraham.

- J’aimerais que vous alliez droit au but, répondit Amelia,
mais compte tenu de la forte probabilité que vous allez de
toute façon la raconter, je permets… 

Cette fois le ton ironique d’Amelia ne faisait aucun doute,
bien que secrètement elle appréciait cette étrange propen-
sion qu’avait l’Irlandais de parfois naviguer à l’ouest, alors
qu’il alla à l’est…

- Il y a quelques versions de cette histoire, mais je vais ra-
conter celle que le physicien théoricien français Jean-Marc
Lévy-Leblond a publié dans un ouvrage appelé L’esprit de sel,
à la page 37 de l’édition du Seuil en 1984. Et Amelia, avant
que vous me taxiez d’obsessif parce je cite ainsi la référence
précise, jusqu’à la page, entendez mes motifs :  ma mémoire
livresque fait en sorte que je vais citer exactement ce qui
était écrit à cette page, et que je me sentirais malhonnête de
ne pas accorder le crédit à cet auteur, et qu’importe si ce der-
nier tient l’anecdote de sa grand-mère ou du facteur.

Tard dans la nuit, un passant voit un homme scruter fébrile-

ment le trottoir sous un réverbère. 
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ROMAN POLICIER : L’AVIATEUR IRLANDAIS
Avec, en toile de fond, le convoyage d’un vieil avion à
pistons (beaver CF-FHZ), le roman policier de René
Caissy nous transporte d’un océan à l’autre du
Canada, mais aussi à travers des paysages riches et
inouïs dans lesquels se côtoient les sciences crimi-
nelles, la philosophie et l’histoire de l’art. Amelia,
cliente d’une agence de convoyage, est une femme
tranquille et renfermée, alors qu’ Abraham, le patron
de l’agence, à une allure et des idées originales. en
réunissant ces deux-là, le destin va chambouler l’exis-
tence tranquille d’Amelia, pour le plus grand plaisir
d’Abraham, mais aussi celui des lecteurs qui seront
entraînés sur plusieurs pistes jusqu’à la résolution
d’une vielle affaire de meurtre. 

L’auteur, René Caissy
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- Pardon, monsieur, vous semblez

chercher quelque chose 

- En effet, j’ai perdu ma clé et ne

peux rentrer chez-moi. 

- Puis-je vous aider ?

- Avec plaisir, je vous remercie. 

Les deux hommes fouillent recoins et

aspérités, sans résultat. Finalement,

le passant : 

- Mais êtes-vous bien certain d’avoir

égaré votre clé ici ?

-  Oh non, monsieur, pas du tout ! Je

l’ai perdue dans un endroit complè-

tement obscur où il n’y a aucun

moyen de la trouver. Ici, au moins,

on a de la lumière pour chercher. 

- Bon, je vois, fit Amelia. Vous sug-
gérez que dans l’affaire Fitzpatrick-
Muller, on a préféré chercher des
indices et explications à la lumière,
alors qu’il aurait fallu fouiller dans
l’obscurité. 

- C’est tout à fait ça, répondit
Abraham, satisfait. »

Pour obtenir un exemplaire de ce
roman, communiquez avec l'auteur
à: renecaissy@icloud.com

mailto:renecaissy@icloud.com
https://www.rousseaumetal.com/int_fr/?Wt.mc_id=adwords2016&gclid=EAIaIQobChMI0un_z--j3QIVRSSGCh2WdAP6EAAYAiAAEgKZsfD_BwE
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Texte : Pierre Yves Girouard

Quel bouton déjà ??

L’été dernier, j’ai donné un complément de formation à un
client pour une annotation à sa licence. Le candidat en ques-
tion avait quelques 500 heures de vol et il maîtrisait plutôt
bien son art. Comme il possède son propre avion; il a, comme
nous tous, ses petites habitudes. Bonnes pour la plupart,
voire excellentes. Toutefois, d’autres le sont moins. Je vous
laisse en juger par vous-même.

Dès que l’on regarde à l’intérieur du cockpit, on
voit tout de suite qu’il aime bien les gadgets
électroniques : support pour le téléphone intel-
ligent dans un coin du pare-brise, autre support
pour l’iPad – celui-là sera bien en vue, trop
peut-être – petit support pour les crayons qui
me regardent droit entre les yeux et TCAS por-
tatif. Tout cela sans compter les fils d’alimenta-
tion, les antennes et les prises USB essentielles
au bon fonctionnement de toutes ces merveilles
de la technologie moderne. Faut-il mentionner
que ces nombreux fils sillonnent le tableau de
bord dans tous les azimuts et que, sans carré-
ment interférer avec les commandes, ils sont
pour le moins encombrants ?

En prenant place à bord – ce qui est déjà un
exercice de souplesse en soi! –  on remarque 
rapidement leur présence envahissante.
Comment faire autrement, puisque la première
fois que je suis monté à l’intérieur, mon pied
droit a débranché deux fils… et je prenais pour-
tant mes précautions! Je n’ose pas penser à ce
qu’un beau-frère bedonnant à la souplesse
d’une lame de ressort de camion aurait pu faire
subir à ce capharnaüm électrique.

Bluetooth pour le téléphone. Personnellement,
quand je vole, je ne parle pas au téléphone cel-
lulaire. Que voulez vous, je suis comme ça. C’est
tout simplement contre ma religion: je pilote, je
ne parle qu’au passager et cela est très variable
selon l’humeur et le temps que j’ai de disponi-
ble. Vous vous souvenez : piloter, naviguer, com-
muniquer. Les seules conversations que j’aurai
avec quelqu’un qui n’est pas à portée visuelle
seront avec un contrôleur à propos du trafic au-
tour de l’aéroport et advenant un conflit éven-
tuel. Comme dans toute bonne communication,
en vol, je préfère, et de loin, commencer par
écouter. Je ne répondrai donc que si je suis di-
rectement concerné. Que voulez-vous, je préfère
pécher par discrétion plutôt que par excès de
loquacité. Le téléphone, bien qu’il soit de taille

modeste dans votre poche de pantalon, une fois dans le pare-
brise, il occultera une portion plutôt substantielle de votre
champ de vision. Qu’un avion ou un oiseau ait la bonne idée
de se pointer hypocritement de par derrière le téléphone et
lorsque vous verrez les ailes s’étirant de chaque coté du 
téléphone…vous n’aurez plus grand temps pour éviter la 
collision. 

Déjà mieux, quoique...

Là c'est bien!
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ESSAI TECHNO

Bien que je conserve des réserves sur l’emplacement du
iPAD, celui-ci m’a déjà semblé une meilleure idée que le té-
léphone. Constatant ma moue peu enthousiaste devant cette
modernité, le pilote s’empresse de m’en vanter la pertinence
avec une check-list programmée directement dans le machin.
Il s’exécute, tout sourire, en appuyant sur une touche pour
confirmer chaque item de ladite check-list. Items qu’il vérifie
autant verbalement que manuellement. Ensuite, vient la
page 2 : menu, on sélectionne un autre menu, on appuie sur
fonction, puis sur enter. Mauvaise page. Retour à la page pré-
cédente, re menu, re fonction, puis, enfin, la page recherchée.
Faut-il trouver une destination qu’on recommence. Très
utile, j’en conviens, mais j’en conseille vivement l’utilisation
exclusive avant le point fixe pendant que le moteur chauffe,
pendant que l’avion est immobile et, évidemment, le moins
possible en vol. Comme dit le proverbe : « Pourquoi faire au-
jourd’hui ce que quelqu’un d’autre peut faire à ta place de-
main? » (Ou quelque chose comme ça!) Car reconfigurer tout
cela en vol, dans les turbulences et avec un écran tactile… 
ça devient pour le moins déconcentrant. Au cours d’une
quelconque urgence, ça relève du plus pur fantasme : qui va

piloter l’avion? Et même sans urgence, qui regarde dehors?
Vous n’aurez tout simplement plus le temps de piloter si
vous devez chercher la page dans laquelle se trouve l’infor-
mation tant recherchée. Je n’ai rien contre la modernité qu’il
apporte, bien au contraire, mais quand elle me distrait de
mon art, non merci.

Je dois apporter ici une précision à ma pensée. Quoique mon
discours puisse laisser transpirer jusqu’ici, j’adore tous ces
petits gadgets électroniques qui rendent la vie du pilote plus
facile et plus sécuritaire. Mais voilà, ils doivent rendre votre
vol plus sécuritaire et non pas le contraire. Ou le bas, pardon
le bât, blesse, c’est souvent dans l’utilisation et dans son 
installation. Élaborons.

Le cellulaire, l’antenne portative du GPS et tout ce que vous
accolez au pare-brise restreignent votre champ de vision. Ce
n’est donc pas la meilleure idée que vous avez eue. En plus
de restreindre votre champ de vision, si, par malheur, ils
tombent pendant le vol, pendant quelle phase du vol pensez-
vous qu’ils vont tomber? Lorsque vous rencontrerez une tur-
bulence? Naïf que vous êtes, vous savez bien qu’ils tiendront

Déjà c’est mieux! Pas d'obstruction visuelle.

mailto:sales@rotech.ca
http://www.rotechmotor.ca/
http://train.rotech.ca/
http://rotechmotor.ca/
mailto:eaglesham.de@gmail.com
mailto:lightengine@airspeedwireless.ca
mailto:info@rotaxservice.com
http://www.airprogyro.com/
mailto:marklynch04@gmail.com
mailto:casair@cooptel.qc.ca
http://rotacrepair.ca/
http://composite-aviation.com/
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le coup en vol. Vous avez oublié Murphy, la ventouse du sup-
port de votre beau iPhone tout neuf, qui quittera le pare-
brise à peine quelques pieds avant le seuil de la piste, pro-
bablement le jour où il y aura ces douces rafales en plus d’un
petit vent de travers. Ou, encore, vers la fin de ce vol qui ne
semble pas vouloir se terminer, celui avec ce plafond bas et
quelques milles de visibilité dans la neige alors que vous
cherchez cet aéroport inconnu avec le soleil qui baisse inexo-
rablement. Bref, juste ce qu’il faut de déconcentration pour
une sortie de piste.

Le iPad, avec ces nombreux programmes destinés aux pi-
lotes, fait des merveilles. Et loin de moi l’envie de vous en
décourager l’achat. Mais, encore une fois, attention à ne pas
vous faire distraire. Déjà, tous ne sont pas conviviaux, cer-
tains sont ardus à opérer même au sol, alors imaginez en vol

ce que ça peut donner. Assurez-vous d’être
parfaitement à l’aise avec celui-ci avant de
l’utiliser en vol. Et, de grâce, ne partez pas
sans vos cartes et CFS. Il est très difficile de
briser une carte et elle n’a jamais besoin de
piles ou de fil pour fonctionner. 

L’installation de tout appareil digne d’être
transporté et utilisé dans un appareil volant
doit être fixée convenablement. J’ose espérer
que vous êtes d’accord avec moi. Un exemple
: Garmin a créé un « docking port » pour ses
GPS portatifs. C’est tout dire. Pas de fil qui
traine, pas de ventouse, pas besoin de sortie
accessoire ou alimentation. Une installation
permanente est toujours une bonne idée.
Les fils qui s’entremêlent devant les instru-
ments de bord peuvent s’empêtrer dans les
commandes. S’il vous faut pousser du revers
de la main un fil quelconque pour opérer un
levier ou un interrupteur, revoyez votre amé-
nagement. L’écran géant digne d’un cinéma
maison est aussi à proscrire. Soyez logique,
la télé du salon reste au salon! Il est plus fa-
cile à lire et à opérer, mais si le reste des ins-
truments vous est difficilement, voire
carrément inaccessible, ce n’est pas vrai-
ment pratique. Par contre, un écran de la
taille d’un timbre-poste n’est pas facile à lire,
quant aux touches, on oublie carrément cela. 

Il y a de nombreux modèles de GPS, d’instru-
ments de vols et d’instruments moteurs
électroniques. Vous n’avez que l’embarras du
choix. Garmin, Dynon, GRT, Avidyne, MGL,
pour n’en nommer que quelques-uns. Tous
ces beaux instruments s’installent de façon
permanente et sont conçus par des pilotes
pour des pilotes. Ils sont conçus pour être
utilisés en vol. Ils sont compacts et faciles
d’opération, même dans les turbulences.

C’est un peu pour cette raison que je ne raffole pas de l’iPad
dans le cockpit: encombrant et pas vraiment facile d’utilisa-
tion en vol. Si l’urgence survient, c’est peut-être là que la dif-
férence sera flagrante. En revanche, il est évident qu’il vaut
mieux avoir cela que rien du tout. Néanmoins, il faut tout de
même pouvoir parer à une possible défaillance.

Autre détail qui ne manque pas d’intérêt. Quand vous volez
en regardant ou en configurant votre petite merveille, qui
surveille le trafic à votre place? N’oubliez pas, je fais peut-
être la même chose, assis confortablement dans ce petit
point, à vos 10 heure, à la même altitude, caché par votre té-
léphone, qui grossit, grossit, grossit…

Meilleur champ de vision, mais...

iPad-2.
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LA MEILLEURE PLACE AU 
MONDE POUR VOS FUITES!

RÉSERVOIRS D’ESSENCERÉSERVOIRS D’ESSENCE

Un service d’excellence
et de qualité depuis 65 ans!

Bouchons d’essence Monarch
Premium en acier inoxydable pour votre Cessna 177 à 210

Informez-vous sur nos prix pour :
• Réservoirs d’essence Cherokee
• Réservoirs flexibles ou en métal
• Réparations sur reconditionnés et neufs
• Informations techniques ou auto-collants 
 de grade d’essence gratuits

www.hartwigfuelcell.com
info@hartwig-fulcell.com

EU : 1-800-843-8033
CAN. : 1-800-665-0236

INTERNAT. : 1-204-668-3234
TÉLÉC. : 1-204-339-3351

71
26

70
95

600, 3e Avenue, Laval (QC)
Téléphone :  514 631-2173 - Télécopieur : 450 627-2199

www.aeroneuf.com - info@aeroneuf.com

RÉPARATION - RÉVISION - CERTIFICATION - VENTE
REPAIR - OVERHAUL - CERTIFICATION - SALES

EASA.145.7189
AMO 27-91

RÉPARATION - RÉVISION - CERTIFICATION - VENTE
REPAIR - OVERHAUL - CERTIFICATION - SALES

70
14

http://www.hartwigfuelcell.com/
mailto:info@hartwig-fulcell.com
http://www.aeroneuf.com/
mailto:info@aeroneuf.com
https://www.wipaire.com/
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Par Jean-Pierre Bonin en collaboration avec Hélène Lavigne

Photos Jean-Pierre Bonin (JPB), Tyron Lahens (TL) et Lateesha Lahens (LL)

Aéro Montréal et les Snowbirds au nouveau 
« Grand Quai » dans le Vieux-Montréal

Le 19 juillet 2018, La Presse+ titrait « Salon aéronautique de
Farnborough - En quête d’employés plutôt que de contrats »
et m’offrait sur un plateau d’argent la mise en appétit pour
le texte qui suit. Cela ne devrait être un secret pour personne
dans le milieu aéronautique, qu’un des principaux maux 
actuellement est la crise majeure non pas d’emploi, mais
bien de recrutement. 

Le 28 juin dernier, s’est tenue une des activités concertées
de promotion du domaine aéronautique et ayant pour but
avoué d’y attirer les jeunes et moins jeunes en quête de défi
et de milieu d’emploi stimulant… et payant. Cette activité
était organisée par Aéro Montréal * en collaboration avec les
Forces armées canadiennes et l’équipe acrobatique des
Snowbirds de l’Aviation royale canadienne.

* « Aéro Montréal, la grappe aérospatiale du Québec, est un
forum stratégique de concertation qui réunit l'ensemble des
premiers dirigeants du secteur aérospatial issus de l’indus-
trie, des maisons d’enseignement et de centres de recherche
et incluant les associations et les syndicats » (source :
www.aeromontreal.ca).

En plus d’un spectacle, non-acrobatique, des Snowbirds 
en fin d’après-midi, un véritable parcours de découverte de
l’aéronautique était organisé dans le pavillon vitré du 
2e étage du Grand Quai du Port de Montréal. Le parcours 
« immersif » visait divers objectifs tels que "Concevoir,
Organiser, Produire et assembler, S’impliquer, Voler, 
Innover » et ce à travers divers kiosques et activités ciblant
tous les âges.

Hélène et moi avons donc invité deux de nos petits-enfants,
Tyron (9 ans) et Lateesha (7 ans) à nous accompagner pour
cette journée spéciale. Je l’avoue, j’ai largement sous-évalué
le potentiel de l’activité mise sur pied par Aéro Montréal et…
nous avons dû couper court à la visite intérieure pour nous
déplacer sur la magnifique terrasse du Grand Quai pour aller
voir le spectacle des Snowbirds. Pour celui-ci, Tyron 
et Lateesha nous ont emprunté lentilles et caméras et 
pu ainsi immortaliser l’événement, ma foi de façon fort 
professionnelle !

Nous sommes accueilli au Vieux-Port par divers
groupes de Cadets de l’Air tous enthousiastes à
nous guider le chemin vers le Grand Quai. (JPB)

Peu expérimenté sur simulateurs
de vols mais rapide à saisir 

les principes de puissance et
contrôles de mouvement, Tyron
a apprécié l’expérience. (JPB)

Dès notre entrée, une activité de fabrication
d’avions en papier et autres nous indique que le

public cible est large. On recrute tôt ! (JPB)

Diverses institutions d’enseignement étaient
sur place pour présenter leurs projets
étudiants, du secondaire à l’université. (JPB)

Avialogs sur place pour présenter 
le projet de restauration du DC-3

entreposé depuis plusieurs années à
Saint-Hubert. (JPB)

Les représentants de l’École des
métiers de l’aérospatiale de Montréal

(ÉMAM) comme tous les autres
intervenants, sont très accueillants et

ne ménagent pas les efforts pour
rendre la visite « interactive ». (JPB)

http://www.aeromontreal.ca/
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Lateesha capte ceux et celles qui, aussi, captent la prestation des Snowbirds ! (LL) La valeur n’attend pas le nombre des années pour le
cadrage photo. Lateesha nous montre à la fois le toit

vert (ou jaune c’est selon…), le pavillon d’exposition et
le survol majestueux des Snowbirds. (LL)

Tyron n’est pas en reste en dramatisant
le passage des Snowbirds au-dessus de
la veille tour près du Grand Quai. (TL)

Tyron et Latessha postés sur la
magnifique promenade du toit
vert sur le Grand Quai. (JPB)

Sa lentille va du grand angle au « zoom »
moyen de 200mm mais Tyron préfère le mode

téléobjectif pour concentrer l’action. (TL)

Et vive le téléobjectif ! (TL)

Bye-bye… ils sont partis ! (LL)

L’équipe au sol des Snowbirds 
a bien raison de célébrer. Une
autre mission accomplie ! (JPB)

Fière de montrer ses résultats à sa Grand-
Mère Hélène et d’obtenir ses commentaires
de photographe avisée. (JPB)



• Volume 32 Numéro 5 • PAGE 1840

CONCOURS PHOTOS 2018
NOUS ACCePtONS ACtUeLLeMeNt LeS PHOtOS POUR
LA RONDe De SePteMbRe. eNvOYeZ vOS PHOtOS  ICI
AvANt Le 3O SePteMbRe À 22 HeUReS.

eNvOYeZ-NOUS vOS PHOtOS De vACANCeS !

Nous acceptons actuellement les photos (reliées à l'aviation,
lire les règlements) pour la ronde du mois d'août.

Envoyez vos photos à photos@aviateurs.quebec avant le 30
septembre août à 22 heures.

Les photos gagnantes de chaque mois plus les photos ayant
eu le plus de votes durant l'année, jusqu'à un total de 20, se-
ront finalistes.

Vous pouvez donc voter pour n'importe quelle de vos photos
préférées pendant toute l’année 2018.

Les photos gagnantes de 2018 seront déterminées par juré
externe durant le mois de janvier 2019 (voir règlements plus
bas) et dévoilées lors de l'assemblée générale annuelle
(AGA) 2019.

NOUveAUtéS eN 2018

Les prix pour le concours ont changé ! Grand gagnant 
annuel : certificat cadeau 75$ plus trophée

• 2e et 3e annuels : certificat cadeau 25$ plus trophée

• Gagnants mensuels : Casquette ou T-shirt ou certificat 
cadeau 10$

• Les certificats cadeaux mensuels et annuels sont cumula-
bles sur l’année pour une possibilité maximale de 105$.

Afin de permettre à tous et toutes d’avoir la chance de ga-
gner pendant l’année, une même personne ne peut être dé-
clarée gagnante du mois plus de quatre (4) fois dans l’année. 

Pour qu’une ronde mensuelle soit tenue, il faut avoir reçu au
moins cinq photos, provenant d’au moins trois photographes
différents (nouveau en 2018). Sinon, les photos reçues sont
inscrites dans la ronde du mois suivant. 

Les photos gagnantes de chaque mois plus les photos ayant
eu le plus de votes durant l'année, jusqu'à un total de 20, 
seront finalistes.

• Vous pouvez donc voter pour n'importe quelle de vos pho-
tos préférées pendant toute l’année 2018.

• Les photos gagnantes de 2018 seront déterminées par juré
externe durant le mois de janvier 2019 (voir règlements) et
dévoilées lors de l'assemblée générale annuelle (AGA) 2019.

Pour participer

Toute photo soumise doit être obligatoirement accompagnée
des informations suivantes :

• Prénom et nom du membre soumettant la photo

• Numéro de membre (en règle)

• Prénom et nom de la personne ayant pris la photo (ATTEN-
TION) si cette personne n'est pas le membre transmettant la
photo, vous certifiez en soumettant la photo que l'auteur est
au courant et d'accord pour sa participation au concours.)

• Le membre doit aussi certifier que le ou la photographe n’a
pas un statut de photographe professionnel (la photographie

ne lui rapportant pas plus de 50% de son revenu annuel)

• Titre de la photo

• Lieu de prise de la photo

• Le ou la photographe autorise le coordonnateur du
concours à recadrer ma photo, dans la mesure du possible,
dans le cas où l'horizon serait visiblement croche.

• Les corrections "habituelles" faites en post-traitement 
(légère correction de couleur, recadrage, redressement, léger
filtrage pour augmenter le piqué...) sont acceptées. Les ma-
nipulations excessives pourront être refusées par l'adminis-
trateur du concours lequel demandera alors que la photo
soit re-soumise après "normalisation" des paramètres de 
retouche.

• Le ou la photographe autorise Aviateurs.Québec à utiliser
les photos transmises dans le cadre du concours pour ses
publications (revues L'Aviateur et L'Aviateur Express, site
web, page Facebook, album flickr et autres publications of-
ficielles d’Aviateurs.Québec). Cette cession partielle de droits
implique que le ou la photographe demeure par ailleurs plei-
nement propriétaire des droits sur les photos transmises et
que celles-ci peuvent être utilisées par son auteur en tout
temps pour publication, diffusion ou autre dans tout autre
média ou plateformes de diffusion.

• Le ou la photographe doit transmettre ses fichiers en haute
résolution. Les photos au format inférieur à 1024 pixels de
large (format paysage) ou de haut (format portrait) ne pour-
ront pas être acceptées.

Attention svp :

Nous avons dû refuser par le passé des photos, souvent
transmises par iPhone, en format trop petit. SVP, vous assu-
rer que vous prenez et transmettez vos photos en format
haute résolution.

Si vous n'êtes pas membre Facebook, vous pouvez voir les
photos (sans voter): 

Note importante : tous les membres en règle d'Avia -
teurs.Québec (inscrits ou non sur Facebook) peuvent parti-
ciper au concours.

Participez à la ronde mensuelle !

Note importante : tous les membres en règle AvIA -
teURS.QUebeC(inscrits ou non sur Facebook) peuvent par-
ticiper au concours. 

Source : Jean-Pierre Bonin

RÈGLeS DU CONCOURS De PHOtOS

RÈGLeMeNtS DU CONCOURS : 
MODIFIé et MIS À JOUR 1eR AOÛt 2018

Le concours se déroule en douze rondes qui se tiennent sur
la page Facebook de l’Association

Chaque mois, de janvier à décembre, nous vous invitons à
soumettre vos photos à l’adresse photos@aviateurs.quebec
et elles seront mises sur la page Facebook simultanément
aux autres, au plus tard dans la deuxième semaine du mois
suivant.

mailto:photos@aviateurs.quebec
mailto:photos@aviateurs.quebec
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Cette mise en ligne est suivie d'une semaine de votation.
Celle qui aura récolté le plus de mentions « j’aime » rempor-
tera la ronde du mois. La photo gagnante sera affichée en en-
tête sur la page Facebook d'Aviateurs.Québec.

Les prix pour le concours ont changé !

Grand gagnant annuel : certificat cadeau 75$ plus trophée

2e et 3e annuels : certificat cadeau 25$ plus trophée

Gagnants mensuels : Casquette ou T-shirt ou certificat ca-
deau 10$

Les certificats cadeaux mensuels sont cumulables sur l’an-
née pour une possibilité maximale de 105$

Afin de permettre à tous et toutes d’avoir la chance de ga-
gner pendant l’année, une même personne ne peut être dé-
clarée gagnante du mois plus de quatre (4) fois dans l’année.

Les photos gagnantes de chaque mois plus les huit photos
ayant cumulées le plus de mentions « j’aime » sur l’année,
sans avoir gagné à un mois donné, seront en compétition afin
de déterminer qui remportera le trophée Michel-Charette.
Donc, vingt photos en compétition (ou plus s'il y a égalité en
position 20).

Pour qu’une ronde mensuelle soit tenue, il faut avoir reçu au
moins cinq photos, provenant d’au moins trois photographes
différents (nouveau en 2018). Sinon, les photos reçues sont
inscrites dans le ronde du mois suivant. Le nombre total de
photo en finale reste à 20.

Le jugement des 20 photos finalistes sera fait au milieu du
mois de janvier par un comité bénévole d’au moins trois pho-
tographes amateurs, sans lien avec le domaine de l’aviation,
lequel déterminera les trois gagnants selon les modalités ins-
crites ci-dessous.

Afin de donner au plus grand nombre la chance de rempor-
ter un prix dans la ronde finale, les premières places seront
déterminées de la façon suivante :

• Première place au photographe ayant eu le plus de points
de la part des juges externes.

• Deuxième place au photographe (excluant le photographe
en première place) ayant eu le plus de points de la part des
juges externes, suivant le premier.

• Troisième place au photographe (excluant les photo-
graphes en première et deuxième places) ayant eu le plus de
points de la part des juges externes, suivant le deuxième.

Pour participer, toute photo soumise doit être obligatoire-
ment accompagnée des informations suivantes :

• Prénom et nom du membre soumettant la photo

• Numéro de membre (en règle)

• Prénom et nom de la personne ayant pris la photo

• (ATTENTION) si cette personne n'est pas le membre trans-
mettant la photo, vous certifiez en soumettant la photo que
l'auteur est au courant et d'accord pour sa participation au
concours.)

• Le membre doit certifier que le ou la photographe n’a pas
un statut de photographe professionnel (la photographie ne
lui rapportant pas plus de 50% de son revenu annuel

• Titre de la photo

• Lieu de prise de la photo

• Le ou la photographe autorise le coordonnateur du
concours à recadrer ma photo, dans la mesure du possible,
dans le cas où l'horizon serait visiblement croche.

• Les corrections "habituelles" faites en post-traitement (lé-
gère correction de couleur, recadrage, redressement, léger
filtrage pour augmenter le piqué...) sont acceptées. Les ma-
nipulations excessives pourront être refusées par l'adminis-
trateur du concours lequel demandera alors que la photo
soit resoumise après "normalisation" des paramètres de re-
touche.

• Le ou la photographe autorise Aviateurs.Québec à utiliser
les photos transmises dans le cadre du concours pour ses
publications (revues L'Aviateur et L'Aviateur Express, site
web, page Facebook, album flickr et autres publications of-
ficielles d'Aviateurs.Québec). Cette cession partielle de droits
implique que le ou la photographe demeure par ailleurs plei-
nement propriétaire des droits sur les photos transmises et
que celles-ci peuvent être utilisées par son auteur en tout
temps pour publication, diffusion ou autre dans tout autre
média ou plateformes de diffusion.

• Le ou la photographe doit transmettre ses fichiers en haute
résolution. Les photos au format inférieur à 1024 pixels de
large (format paysage) ou de haut (format portrait) ne pour-
ront pas être acceptées.

Si vous envoyez votre photo par téléphone ou tablette, veuil-
lez-vous assurer que les paramètres d’envoi sont réglés à la
résolution la plus haute. Nous avons dû refuser par le passé
des photos, souvent transmises par iPhone, en format trop
petit.

veuillez noter que :

Il n'y a pas de contrainte de date de prise de photo. C’est le
moment de sortir vos trésors d’archives!

Il n'y a pas de "catégories". La photo la plus "aimée" de
chaque mois gagne, peu importe la nature du sujet en autant
qu'elle soit clairement reliée à l'aviation.
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LA CHALEUR ET 
LES PERFORMANCES 
DES AÉRONEFS.
LES PILOTES DOIVENT SE MÉFIER LORS 
DES JOURNÉES CHAUDES ET HUMIDES 
Une suggestion de Cielquebecois.com

Avec les petits monomoteurs, la circulation au sol l’été se fait sou-

vent avec les portes entrouvertes pour laisser entrer l’air. Ouf pauvre

instructeur !!! Aussi toute attente au seuil de piste devient intermi-

nable.  Néanmoins, malgré les inconvénients de la chaleur dans le

cockpit, le vrai phénomène à surveiller est la réduction des perfor-

mances de votre avion à cause de la chaleur.

En effet, en aviation, les pilotes savent que l’altitude et la tempéra-

ture ambiante affectent les performances de leurs aéronefs donc par

le fait même les distances de décollages et les performances de

montées. Par exemple, un décollage par des températures froides

nécessitera moins de distance de décollage pour l’aéronef qu’un au-

tre qui décolle lors d’une journée de canicule.

http://www.youtube.com/watch?v=aWtdtuspnoM

En effet, l’air froid est beaucoup plus dense que l’air chaud.  Alors,

imaginez un décollage dans un aéroport comme Montréal-Trudeau

par une température hivernale de -40 degrés Celsius.  Dans de telles

conditions, les aéronefs s’envoleront très rapidement, car nous

avons ici de l’air très froid.  Imaginons maintenant une chaude jour-

née d’été au même aéroport. Avec un thermomètre qui affiche un

beau 30 degrés Celsius, tout aéronef aura inévitablement une dis-

tance de décollage beaucoup plus longue et une pente de montée

beaucoup moins prononcée. Pour nous, le danger peut se présenter

lors d’un décollage d’une piste aussi courte que 2,500 pieds, à la

masse maximum de décollage autorisée, que nous avons l’habitude

de fréquenter l’hiver.

http://www.youtube.com/watch?v=n1rjIe6Qm-o

Est-ce que vous jetez souvent un coup d’œil dans votre tableau des

performances pour évaluer votre distance de décollage? Utilisez-

vous toujours la fameuse roulette « Flight Computer » pour calculer

votre altitude pression?

L’AVIATION POUR ÉTEINDRE
LES FEUX DE FORÊT
Une suggestion de Cielquebecois.com

Voici comment fonctionne le travail des pompiers du ciel.
L’aviation prend un rôle essentiel l’été pour détecter et étein-
dre les feux de forêts. Voyons un peu comment fonctionnent
les équipes du ciel de la SOPFEU pour accomplir leur travail
et comment nous les pilotes pouvons les aider à faire leur
travail en toute sécurité.

Premièrement, il y a les patrouilles de feux. Chaque jour, des
appareils souvent de type Cessna 182RG s’envolent pour ef-
fectuer cette tâche. Le C-182RG est un avion qui a la réputa-
tion d’être fiable, économique et sécuritaire.  Les pilotes aux
commandes sillonnent donc les vastes forêts québécoises
pour détecter tout début d’incendie. Ceux-ci assument une
première étape qui est la détection.

Deuxièmement arrivent les « aéropointeurs ». Les avions uti-
lisés pour cette tâche sont souvent des bimoteurs, par exem-
ple des Cessna 310 et 337. Des appareils capables
d’accueillir l’équipement, un pilote, et un navigateur. Les 
« pointeurs » sont responsables d’établir des coordonnées
GPS précises sur chaque foyer d’incendie. Ils établissent
aussi les priorités d’interventions et coordonnent les
équipes au sol en tournant autour du feu comme un vautour
autour de sa proie. Par exemple, il dira aux pilotes des bom-
bardiers d’eau dans quel lac s’approvisionner ou dira aux hé-
licoptères quand et où déposer les pompiers. Une seule
fréquence radio est utilisée par les « aéropointeurs » pour
faire leur travail et tous les intervenants sont à l’écoute de
celle-ci pour suivre les précieuses directives provenant du
ciel. Les fréquences de la SOPFEU ne sont pas publiées et ne
doivent pas être utilisées par les aéronefs non participants.
Un peu comme un contrôleur du ciel, les « aéropointeurs »
sont un maillon essentiel dans les combats de feux de forêts,
car ils s’assurent de coordonner l’intervention des pompiers
sur le terrain et dans le ciel.

Photo : Gilles Lessard

Photo : Jean-Pierre Bonin

http://cielquebecois.com/
http://www.youtube.com/watch?v=aWtdtuspnoM
http://www.youtube.com/watch?v=n1rjIe6Qm-o
http://cielquebecois.com/
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Finalement, entre en scène les bombardiers
d’eau et les hélicoptères. Habituellement les
bombardiers d’eau sont des CL-415, mainte-
nant appelé Bombardier 415. Des bimoteurs
robustes, turbopropulsés, et capables de
transporter plus de 6000 litres d’eau à
chaque passage. Les hélicoptères quant à
eux pourront aussi transporter de l’eau,
mais sont surtout utilisés pour transporter
du matériel et des pompiers.

Bref, les feux de forêt représentent un défi
de coordination pour l’aviation particulière-
ment cette année. Nous constatons que
chaque membre de l’équipe à un rôle bien
précis à jouer et rien n’est laissé au hasard.
En conclusion : Il est très important que les
pilotes de brousse ou autres curieux du ciel
se tiennent à l’écart de chaque intervention.
Voici donc un extrait du règlement aérien ca-
nadien (RAC) à propos de cette question ;

Restrictions relatives à l’utilisation d’aéronefs 
lors des feux de forêts
601.15 Interdiction d’utiliser un aéronef dans les cas sui-vants :

a) à une altitude inférieure à 3 000 pieds AGL au-dessus d’une

région sinistrée ou de la région située à moins de cinq milles

marins de la région sinistrée;

b) dans tout espace aérien indiqué dans un NOTAM délivré en

vertu de l’article 601.16. Délivrance d’un NOTAM visant des

restrictions relatives à l’utilisation des aéronefs lors des feux

de forêts

601.16 Le ministre peut délivrer un NOTAM qui vise des res-

trictions relatives à l’utilisation des aéronefs lors des feux de

forêts et qui indique les renseignements suivants :

a) l’endroit et l’étendue d’une région sinistrée;

b) l’espace aérien où des opérations de lutte contre l’incendie

sont en cours.

Exceptions

601.17 L’article 601.15 ne s’applique pas aux personnes sui-

vantes :

a) les personnes qui utilisent un aéronef à la demande du res-

ponsable de la lutte contre l’incendie compétent;

b) les membres du personnel du ministère des Transports qui

utilisent un aéronef dans l’exercice de leurs fonctions de sur-

veillance et d’application de la législation aérienne.

Il y a actuellement plus de 1200 pompiers provenant d’un peu

partout au Canada pour combattre la centaine de feux en ac-

tivité dans le Nord du Québec. Nous aimerions les remercier

pour leur courage et leur travail remarquable.  Laissons-les

travailler en toute sécurité en respectant leurs périmètres d’in-

tervention.

Photo : Jean-Pierre Bonin
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RESPONSABILITÉ DES 
PILOTES CONCERNANT
LES FEUX DE FORÊT
Une suggestion de Cielquebecois.com

Que devraient faire les pilotes de brousse
lorsqu’ils voient de la fumée au loin. 

Il serait intéressant de revoir ce que les pilotes de brousse
doivent faire lorsqu’ils se trouvent devant un panache de 
fumée à l’horizon, je parle principalement des pilotes qui
survolent le nord de la province.

Lorsqu’un incendie est rapporté, toute une activité se met en
place. On peut y retrouver des avions-citernes (CL415), des
avions de pointage (Cessna C-310) ainsi que des hélicoptères
pour le transport de pompiers terrestres et l’extinction des
feux.Toute cette logistique est gérée depuis le Cessna 310 qui
transporte à son bord le pilote et le pointeur (employé de la
SOPFEU). L’avion va évoluer à une altitude de 3000 pieds au-
dessus du sol autour du feu. Le pointeur va être en contact
avec les pompiers au sol, les hélicoptères et les avions-ci-
ternes ainsi qu’avec le centre de supervision de la SOPFEU
à Québec, ceci pour orchestrer les opérations autour de l’in-
cendie. L’avion de pointage n’est peut-être pas nécessaire-
ment à l’écoute de la fréquence 126.70 MHz. Les opérations
de lutte contre les incendies se déroulant sur d’autres 
fréquences.

Si vous être à proximité d’un tel feu, il serait peut-être bon
de ne pas faire comme en automobile (regarder ce qui se
passe sur la voie d’en face lors d’un accident) et éviter cette
zone. Selon le Règlement de l’Aviation civile Canadienne
(RAC 601.15-601.16 et 601.17) ainsi que dans l’AIM page
210 Art RAC 2.9.2, les pilotes devraient éviter un feu de forêt
dans un rayon de 5nm et en dessous de 3000 pieds sol, cette
zone correspondant à la zone d’opération du combat de feu.
Il n’est pas non plus nécessaire qu’un NOTAM soit émis pour
un tel feu, mais il est de notre responsabilité de s’en assurer.
Si vous êtes témoin d’un début d’incendie, votre rôle est
aussi de contacter dès que possible les services concernés.
À la page 192 de l’AIM Art RAC 1.12.4 on parle des Territoires
du Nord-Ouest et du Yukon. Concernant le Québec, vous pou-
vez contacter la FSS de Québec et fournir les informations
pertinentes. Celle-ci fera suivre l’information aux services
concernés (la SOPFEU).

Nous sommes au cœur de la belle saison et de la saison des
feux de forêt, si vous prévoyez des vols dans le nord du
Québec, soyez prudent et à l’affût des consignes de sécurité.

http://cielquebecois.com/
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Hangars en rangée ou individuels, isolés ou non ; Quelque soit votre besoin nous avons un hangar pour vous.
Pour nous joindre: (514) 258-5480 -  Courriel:  janhlessard @sympatico.ca 

JHL Aviation Services est distributeur exclusif des Bâtiments                  pour le domaine de l’aviation générale, et offre aussi les portes de hangar 
de 40 pieds et plus de style Bi-Fold en association avec Lafleur Portes de Garage. Les Services offerts sont : Consultation pour le choix des structures, 

fournitures des structures ou des kits complets, érection du bâtiment sur dalles de béton ou fondations.
Disponible : Hangars en copropriété à YQB Jean Lesage Québec.

***Un concept de bâtiment révolutionnaire entièrement composé d'acier!  Le système          de    Métal Sartigan, se démarque par sa solidité, 
par ses qualités thermiques surprenantes ainsi que par sa facilité et sa rapidité de montage exceptionnelles.

Hangars Rectangulaires
Hangars en T conventionnels

Hangars en T entrelacés

7
0

9
7

31 août au 3 septembre – RVA Camping à Casey

8 septembre – Jeunes en Vol au Mont-Tremblant

9 septembre – Huitième rendez-vous aérien à l’aéroport

Stanstead/Weller CTQ2

15 septembre – Spectacle aérien de Gatineau

14-15-16 septembre  – Spectacle et Salon aérien 

des Cantons -de-l'Est

22 septembre –  RVA Salaberry-de-Valleyfield CSD3

FORMATION MAJ DES CONNAISSANCES 2018-2019

Consultez le calendrier sur AVIATEURS.QUEBEC. 
Communiquez avec nous pour organiser une session de
MAJC cet automne dans votre région à dg@aviateurs.quebec
ou 514-255-9998 ou 1-877-317-2727 

CALENDRIER ÉTÉ - AUTOMNE 2018

mailto:janhlessard@sympatico.ca
mailto:dg@aviateurs.quebec
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Flotteurs pour c 185, $1500, flotteurs
cap 3000e avec riging complet pou c185
$1500, Guy Tremblay 514 9122376

Hangar à  vendre -  Rive Sud de
Montréal, 55 000 $, Hangar en T, pour
un 182 ou même pour un petit bimoteur,
isolé avec dalle de béton et porte en acier
pliante électrique. Extérieur aussi en bon
état. Demande 55000$. Hangar en T, adé-
quat pour un 182 ou même pour un petit
bimoteur, isolé avec dalle de béton et
porte en acier pliante électrique.
Extérieur aussi en bon état. Demande
55000$. 514-235-7351

ZeNAIR StOL CH701 SP évolué,
36 700$ négociable, Rotax 912 ULS TT
320, Radio ICOM IC-A210. Strobes.
Pneus 8po. Portes bombées. Hélice
Warp. Compensateur électrique. Housse
de cabine. Situé Saint-Lambert CST7 Can.
Départ étranger. 418-915-7043

Domaine à vendre sur les rives du Lac-
des-Iles, 9 acres, 150 m de rives. À seu-
lement 10 minutes de l'hôpital Domaine
inclut trois chalets locatifs et une rési-
dence champêtre, Contactez Vincent
Bousquet au 819-623-4343

Super Cub PA18-150, 98 $, Magnifique
appareil, Super Cub, 1960, 5608 TTSM,
247 TTSM, Hélice Borer 82-41, flotteurs
Edo 2000 avec compartiments, Skis
Fédéral 2000A, haubans garanties a vie,

fixations pour skis hydraulique avec ren-
fort, Freins Cleveland comme neuf, trains
atterrissage 3 po. plus long, tableau de
bord neuf, horizon et pompe a succion
neuve, silencieux et couvert neufs, air-
gismo, couvert de commande arrière,
(spinner) neuf, (jack screw) neuf, câbles
de sécurité sur commande arrière, D.C.
intercom, ELT 121.0, VHF Icom A23 avec
antenne extérieur, EGT/CHT, fixations
des flotteurs soudées, baudriers, condi-
t i o n s  9 / 1 0  I N T / E X T,  I N V E S T I
$ 1 3 2 , 0 0 0 . 0 0 ,  P R I X  D E M A N D É
$95,000.00 CAN NÉGO, 418-750-2052

Piper Supercub PA-18A 150, $112,000
flotteurs, $87,000 roues, New intercom
audio selector panel PMA4000 2007 -
N e w  E LT  4 0 6  M H Z  K a n n a d  P N
S1840501-02 2016 -Bendix King KY 96A
97A Radix-HF-New baterie CONCORDE
RG 35XC-Ski Airglass 2000-New cargo
pods Alaska bush pods 2007 -New lan-
ding gear lengthend 6 inches -New hy-
drasorb unit shock absorber -New
Aerost 2200 float 2010-New Borer pro-
peler 1A175 GM 82 42 2008 -New en-
gine 0-320 balanced & ported 2012
-New seat Oregon-New paint Ranthane
2013-Delco generator Oh 2015-New
turn coordinator RCA 82A-11 2008-M20
Oil separator-Peterson Aviation unlea-
d e d  a u t o m o t ive  g a s o l i n e  S T C C -
FLVEPA18A-150 1958SN 18-63 55
Lyc o m i n g  1 A 2  S N  L - 8 7 6 7 - 2 7  T T
4790SMOH 130, 581-996-9785

Flotteurs Aerocet 2200, 25 000 $, avec
rigging PA-18 a l'état de neuf, Matériaux

composites Performance Super grand
sweet spot, facilité d'utilisation et les
flotteurs les plus tolérants pour les dé-
butants comme pour les professionnels.
Très glissant - une sensation d'accéléra-
tion minimale est ressentie après avoir
quitté l'eau. Obtenir l'étape est atteint
très rapidement pour vous sortir de l'eau
et dans les airs rapidement. Conception
de la coque La conception à double can-
nelure offre une résistance supérieure
aux cotes de poids. Des arêtes vives pour
une traînée réduite et un hydrodyna-
mique accru. Grande terrasse plate avec
antidérapant moulé. Meilleure concep-
tion pour des performances dans des
conditions d'eau agitée et d'eau douce.
Construction Pas de corrosion. Aucun ri-
vet signifie que le rivet ne fuit pas. E-
verre aérospatial commun et simple
résine vinyle ester facile à utiliser. La
peau de fond non-sandwich, rend n'im-
porte quel champ de réparation un pro-
cessus facile. Le noyau de sandwich à
haut impact utilisé sur le dessus et les
côtés ajoute la longévité et la force.
Compartiments Protection de coque
Spreader Bar Gouvernails d'eau Avion
Piper PA-18 Super Cub Flottabilité 2230
lb / 1151 kg Flottaison maximale 2478
lb / 1124 kg Poids 265 lb * / 120 kg * *
AVEC TOUT ACCROISSEMENT DE L'AC-
CESSOIRE ET QUINCAILLERIE IN-
TERNES 581-996-9785

bloc d’heure disponible à CYJN, Selon
le modèle d’avion, Flyga Aviation vous
offre des blocs d’heures à CYJN. Nous
sommes à essayer le marché de la
Montérégie. Pour les gens intéressés
contactez à info@flyga.ca ou voir notre
site web www.flyga.ca, Par courriel ou
par téléphone 514 953-4577

espace hangar CSU3 St-Hyacinthe
pour hydravion, Appelez pour le prix,
Espace dans un hangar neuf chauffé à
CSU3 St-Hyacinthe. Pour hydravion
(Jusqu'à un Beaver). Porte de 50' par 18'.
Espace dans un hangar neuf chauffé à
CSU3 St-Hyacinthe. Porte de 50 pieds de
large par 18 pieds de haut hydraulique.
Disponible pour un hydravion pour l'hi-
ver ou à l'année longue. Bassin de 2000
pieds pour amerrissage. Contactez
Vincent au 514-292-7982

ANNONCES SUR LE NOUVEAU SITE WEB AVIATEURS.QUEBEC

Prenez note que toutes les annonces classées qui étaient sur l’ancien site

de l’APBQ n’existent plus. Vous devez obligatoirement les refaire ou ajouter

les vôtres à partir de votre page PROFIL. Si vous éprouvez des difficultés,

communiquez par courriel sur webmestre@aviateurs.quebec

aviateurs.quebec

PETITES ANNONCES

Procédures pour les annonces. Suivez ces consignes svp! 

• Utilisez des MAJUSCULES que pour les abréviations.

• Votre annonce doit être rédigée en français. Sinon elle ne sera pas approuvée.

• Ne pas répéter le titre dans l’intro.

• Avec une photo, vos annonces attireront plus de gens. (c’est gratuit)

• Si vous souhaitez qu’une photo accompagne votre annonce dans le magazine
papier, il y a des frais. Vous devez contacter le secrétariat au 514-255-9998  ou
1-877-317-2727

Vous avez jusqu’au 1er octobre 2018 à midi pour nous faire parvenir votre 
petite annonce qui paraîtra dans le prochain magazine de novembre/décembre 2018.

mailto:info@flyga.ca
http://www.flyga.ca/
mailto:webmestre@aviateurs.quebec
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Centre de service Robinson
Unité mobile
Récupération d’aéronefs 
endommagés
Remise à neuf

MAINTENANCE OFFERTE SUR :

Bell 206 series/OH-58 

Schweizer 269 • MD500 / MD600 

Enstrom series •  Agusta 109

Airbus EC120 / AS350 • Hiller 12 B/C 

Gazelle 341/342 • Robinson series

2305 de l’aéroport 
Saint-Mathieu-de-Beloeil (QC)

Pierre Lamontagne
Téléphone : 514 953-4058

Frédéric Sansoucy
Téléphone : 514 249-1675

70
72

71
24

Durabilité et qualité
exceptionnelles

ACHETEZ CANADIEN

25 années d’expérience

aviateurs.quebec

Camp chasse et pêche recherché,
région de la Tuque ou Parent, 514-916-
2561 ou lucrobitaille1@hotmail.com

Piper Cherokee PA28 140, 57 $, PA28
140 - 1975 dans un état impeccable -
Peinture neuve et annuel fait en mai
2018, Esthétique, mécanique et compor-
tement en vol. Très stable, confortable et
fiable. Peinture refaite en 2012 lors
d’une maintenance importante de re-
mise à neuf. Intérieur Piper récemment
refait, 4 places assises. Extérieur 10/10,
Intérieur 9/10 Aucun compromis fait sur
la maintenance de cet avion. Stationner
à l’année dans un hangar chauffé l’hiver.
Entretien chez Mecano Air service.
Système POWER FLOW installé pour
améliorer la puissance. Annuel effectué
le 13 mai 2018. Compression cylindres ;
78-78-76-76.  TC : 5450 TTSN. Temps
moteur : 1391 Hrs - TTSO à 860 Hrs
Moteur complètement désassemblé et
inspecté ainsi que le crankcase en mars
2012 chez AÉRO Atelier (531 Hrs depuis
TTSO).  Transpondeur Garmin A&C
GTX327, Garmin Aera500 intégré au ta-
bleau de bord - ELT 406. Cadrans digital
Pression et Température de l’Huile.
Intercom 4 places avec entrés auxiliaire
pour musique.  Kit complet de toiles
pour les ailes, le cockpit, le moteur et
l’empennage. Ivan Roger 514-893-6660
ou 819-585-3936

Recherche Lift pour Hydravion / et
trailer pour hydravion, selon item, Je
recherche soit un lift pour hydravion ou
si vous en avez un contactez moi pour
me les transmettre (photos, vendeur ou
fabricant, ou personne ne ressource) Je
suis à faire mon set up pour cette fin de
saison et également soit un trailer pour
sortir l'appareil de l'eau alors toute aide
est apprécié, nstorm@videotron.ca

Support moteur Cessna 185, 1 000 $,
support moteur pour Cessna 185, 
Guy Tremblay 514- 912-2376

Hangar St-André-Avellin CAA2, À dis-
cuter, CAA2 hangar 42x40 porte de 38 pi
x 10 pi plancher chauffé électrique/gly-
col avec aire de repos au deuxième de
12,6 x 40 pieds pour information vous
pouvez me contacter au 514 297-6481 

Hélice McCauley, $1000.  Hél ice
McCauley FFA 75/67 Design 1A170 T.C.
857   P.C3  Sérial No. P78183 Non Certifié
$1000. 450-780-2103. Roger Larrivière

espace Hangar, $500/mois, Hangar
neuf, chauffé, déneigé à CYJN $500/mois.
Disponible maintenant, Leo Burman
514-386-8080

eDO 1400, 10000. Flotteurs d'avion
EDO 1400 Certifié avec TAG. Était sur un
P i p e r  PA - 1 1 ,  R é p a r é ,  P e i n t u r é ,
Vérification faite Étanche. Très propre.
450-780-2103

Aéronca Chief 1946 (O.M.), $39,500.00,
sur flotteurs 19462501 TT.  Moteur C-
85-12F (318.h)   Hélice Sensenich (106
h) Tableau de bord assez complet.
Batterie 12v. avec 3 panneaux solaire
pour recharge batterie 12v. Démarreur
Skytech. Filtreur à huile. Radio Narco
720 ch. avec 2 H.sets + PTT. Transpon -
deur At-50A avec encodeur. 1 KX 99
(bendix king) Skis federal et roues (sans
frein) Suis incapable de mettre photos
sur le site svp par courriel Photos dispo-
nible `: normandgingues@videotron.ca,
normandgingues@videotron.ca

terrain Aéroparc Lachute, À discuter,
Grand terrain zoné résidentiel à Lachute
(CSE4), Grand terrain de 25433 pieds-
carrées face à la piste.  Situé dans le sec-
teur résidentiel de l'Aéroparc de Lachute
avec accès à la piste.  Infrastructures

(aqueduc, égout) payés. Demander
Ginette 514-793-8877

Hangar à vendre CYQb, 110 $, Hangar
récent en T, Bâtiment avec 8-hangars
chauffés non divisés d'environ 1,050 pi.
ca. Chacun. Plancher en béton. Porte le-
vante électrique 42' x 12'Porte directe-
m e n t  d e v a n t  l a  r a m p e  d ' a c c è s .
sergey.tremblay@icloud.com

Résidence Aéroparc Lachute, 700 $,
Magnifique Hangar Résidence sur
l'Aéroparc Lachute CSE4, Nous habitons
le seul et unique Aéroparc résidentiel du
Québec situé à Lachute CSE4. Garage
permettant de stationner avion et autos
(construction 2012). Dimensions du bâ-
timent 73 pi. X 37 pi. Terrain est situé
face à la piste et au bord du taxiway
(coin) idéal pour hélico; plusieurs es-
paces de stationnement pour avions (re-
venu de location) ainsi qu'un taxiway et
une entrée tous deux asphaltés. Grand
cabanon 14 X 12 pieds, une verrière avec
spa et sauna sont inclus. Une barrière
motorisée se trouve à l'entrée de
l'Aéroparc. Venez visiter ce paradis des
passionnés d'aviation.  Jean-Pierre ou
Carmen 450-409-1465. Prendrions
comme mise de fond un chalet 4 saisons
ou une résidence au bord de l'eau.  
450-409-1465, vox13@hotmail.com ou
aviateur4@hotmail.com 

Hangar CAA2, $105000, Terrain 80x80
Bâtiment 40x50x14Plancher béton avec
système chauffage en place. Porte 38x12
Construction 2016 Inclus dans la vente
une action (2%) de l’aéroport et de ses
installations. (Propriétaire/actionnaire),
514 668-1262

CeSSNA 177RG, 70 000$CAN, C-FZWP
Cardinal RG 1971 VFR, C-FZWP Cardinal
RG 1971 VFRTTSN: 2400h; Lycoming IO-

mailto:lucrobitaille1@hotmail.com
mailto:nstorm@videotron.ca
mailto:normandgingues@videotron.ca
mailto:normandgingues@videotron.ca
mailto:sergey.tremblay@icloud.com
mailto:vox13@hotmail.com
mailto:aviateur4@hotmail.com
http://helicosb3.com/accueil
https://www.aerocovers.com/
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à Brossard et Frères inc. 
qui offre gracieusement 
le café à AVIATEURS.QUÉBEC 
lors de nos rencontres.

50
67

Aviat ion inc.

École de pilotage d’avion ultraléger
Matériaux pour le constructeur amateur
Agent autorisé Aircraft Spruce

Pierre Yves Girouard
www.vortexaviation.ca
info@vortexaviation.ca

2250, rue de l’Aéroport, 
Saint-Mathieu de Beloeil
Québec  J3G 0C9
(Sortie 109, Autoroute 20)   

Tél. : 450 446-7400 
Téléc. : 450 446-8069

70
75

aviateurs.quebec

360-A1b6 200hp; TTSMOH : 1142.7h;
Réparations majeures en 2013: Cranck
Case neuf; STOH:304hAnnuels chez BL
Aviation Hartzell 3 pales 1 cycle de 10
ans, refait en 2017; SOH: 45h2 radios
(NAV, COM); Transpondeur KT76A mode
C;Ext. peinture : 7/10; Intérieur: 7/10,
François Charbonneau : 514-875-0847
fccm@videotron.ca

Hangar à vendre, 150 000 $, CAA2,
Saint-André-Avellin Hangar 40 X 84
pieds. Structure d'acier plus mini entre-
pôt. Atelier isolé 40 X 24 pieds. Avec
grand terrain de 2 acres. Outillage, table
de travail et compresseur inclut. Taxes
municipales annuelle 410 $, Richard
Marcotte : 819 983-8454 après 18 H.

1 / 3 Cessna 180, $47,000 incluant une
réserve de $14,000, Basée à la marina
Venise, Yves Domaine 514-833-3282

Socata tb20 1998, 115,000 US, TT
1325Engine specs :   295 hrs.  Lycoming
IO-540-C4D5D, S/N RL-26866-48E, 250
BHPO Times rebuilt by Lycoming juil let
2013 Props : Propeller : 79 hrs. Hartzell
HC-C3YR-1RF, S/N PA1135B Propeller :
new July 2016, Avionics KMA 24 audio
control system KFC 150 auto pilot and
digital flight control systems KLN 94 GPS
Two (2) KX 165 Nav/comm systems KN
63 digital DME KR 87 ADF KCS 55A
Compass system with HIS KT 76C trans-
ponder Stromscope series 2 WX-900  not
work Graphic engine monitor – insight-
GEM series Sightronic SPA 400 intercom
(4 plugs)- REIFF preheat systems
Interior new interior light grey  and  me-
dium grey  2017exterior Silver, black,
white and red stripes Remarks Last an-
nual : November – 2017, Pier, Phone:
(613) 632-0123Fax: (613) 632-9027

Cherche hydravion, 172 avec flotteurs
ou float kit. Cherche 172 ou 172 XP. 1973
ou plus récent. Achat cash en 24 heures.
Prix en fonction de l'état de la machine.
N'importe où au Québec ou Ontario, 
gareau@pgareau.com 514 592 2097

Cessna 172XP, 92,000.00 $, 1977,
Temps de cellules : 3215 hres, hres mo-
te u r  :  1 7 4 4  h re s ,  F l o t te u r s  E D O
2440Intérieur refait à neuf en excellente
condition. Annuel fait, prêt à décoller.
Pour plus d'info. 514 984-2833, vous
pouvez me contacter au 514 984-2833
cell. ou par courriel b.dion@entreprises-
benoitdion.com

Cessna 180H Amphibie, 235 $, Cessna
180-h , avion performant, extérieur
blanc -noir- orange. Peinture 8/10, inté-
rieur 8/10. 1971, 285 HP ,2081 heures
totales, maintenance a1, garder en han-
gar, moteur :0-470-50: modification
p.ponk 285HP, heures totales depuis la
modification 2h. hélice: black mac:3
palles, gouverneur neuf, flotteurs 2790
amphibies remises à neuf, Robertson
Stol, extension d'ailes, réservoir d'es-
sence: long range: 5h, vitres latérales:
bulles. etc. Johanne léonard aux coor-
données ci bas. Pour acheteurs sérieux.
johanneleonard@gmail.com

Part de Cessna 172 à CYQb, à discuter,
1 part à vendre sur 3 (1/3) de Cessna
172I -1978Hangar chauffé à CYQB, Des
partenaires hors du commun. Quasi tou-
jours à l’abris et au chaud Kit de couver-
ture pour le moteur et les ailes ED
landing light & beacon131MPH TAS en
croisière 895 lb de charge utile IE
Entretien A1TTSN : 4950 Intérieur :
7/10 Extérieur : 6/10 Moteur : O-320-
E2D (160 HP)TSMOH : 1200Élice :
McCauley, 2 pâles GPS Garmin GNS-
430GPS Garmin map396ILS,  ADF,

ELT406Intercom 4 places, STOL kit,
Denis Hamel: 418-572-5925

Radio NAv/COM, Bendix King KX-155
28V G/S, 1 500 $, Radio NAV/COM,
Bendix King KX-155 28V avec Glide slope
(pour jumeler avec ILS). Inclus support
d'installation (tray) et prise de raccorde-
ment. Très bonne condition. À installer
avec un master switch. Raison de la
vente: installation avionique IFR. 
819-692-5006

Radio King 175 b ou slide in tKM re-
cherchée, Selon la radio, Recherche
Radio king 175 B ou slide in, Recherche
Radio KING KX 175 B ou TKM MX-170 C
ou TKM MX-170 B Possibilité d'échange
pour transpondeur Narco 150 AT, 
450 479-1165

Hangar location espace, Prix selon l'en-
vergure d'aile, Accès facile à l'année pour
votre avion, hangar chauffé sécurisé,
porte de 46 pieds, seulement 2 avions,
Tow" à batterie. marcguytremblay@hot-
mail.com, 514-999-9181 ou domicile
450 479-1165

téléphone satellite vente et location
spécial 50% de rabais sur la location
p o u r  l e s  m e m b r e s  d 'A v i a  -
teurs.Québec, variable, Téléphone sa-
tellite vente et location, Contactez-moi
au philcomm@sympatico.ca ou au 
1-888-388-1416 ou au 514-705-2113

C e s s n a  1 8 2 M  1 9 6 9  t t S N 6 0 5 0
SMOH180, 55 000 $, Horton stol kit 78
gallons us Radio king kx70 lafcom vie-
wer Bendix king ky97a-tsoTransponder
mode c Garmin 320a, André Ethier au
450-653-0729

Stinson 108 1946 tt2370, 7 000 $,
Possibilité de flotteurs Edo 24-25 
(3 000$), André Ethier 450 653 0729

http://www.vortexaviation.ca/
mailto:info@vortexaviation.ca
mailto:fccm@videotron.ca
mailto:gareau@pgareau.com
http://benoitdion.com/
mailto:johanneleonard@gmail.com
http://mail.com/
mailto:philcomm@sympatico.ca
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ÉRIC LANDRY
HUGUES THÉRIAULT

Certification ELT - 24 mois

• Unité mobile
• Changement roues-skis-flottes
• Licence structure
• Modifications de tous genres
• Réparations majeures
• Récupération d’aéronefs
  endommagés (salvage)
• Avionique
• Certification transpondeurs, ELT
• Intérieurs d’avions et d’hélicoptères

aviateurs.quebec

Av i o n  u l t r a l é g e r  A U L A  X- A I R
Hanuman 2007, 24 000 $, 2 places côte-
à-côte et contrôles doubles, cruise à
82mph, 80L, moteur Jabiru 2200 85hp,
350h TTSN, hélice bipale ajustable au sol
Sensenich, instruments analogiques de
base, EIS, Icom A6 + intercom, pompe à
essence, stroboscope de queue. Toujours
couvert. Toutes les toiles neuves 2014-
15, nouveau pare-brise 2016. Inclus: pa-
rachute balistique BRS et skis d'hiver.
Basé à Les Cèdres (CSS3). 2 places côte-
à-côte et contrôles doubles, cruise à
82mph, 80L, moteur Jabiru 2200 85hp,
350h TTSN, hélice bipale ajustable au sol
Sensenich, instruments analogiques de
base, EIS, Icom A6 + intercom, pompe à
essence, stroboscope de queue. Toujours
couvert. Toutes les toiles neuves 2014-
15, nouveau pare-brise 2016. Inclus: pa-
rachute balistique BRS et skis d'hiver.
Basé à Les Cèdres (CSS3).  Préfé -
rablement par courriel au eric.ro-
berge@polymtl.ca Ou par téléphone au
450-233-1048 (laissez msg)

Camp de chasse et pêche, $3500.00,
environ 50 milles à l`ouest de Manic 5,

inclus mini ponton, génératrice et plus.
Truites mouchetés.  Pour bricoleur.
Accessible en hydravion seulement.
Claude 418-723-8989 soirée et FDS

Avion à partager, sur demande, Cessna
172M 1975 à partager, Cessna 172M cer-
tifié pour le vol aux instruments et bien
entretenu à partager. Club privé qui
existe depuis déjà 16 ans ! Contactez-moi
rapidement le nombre de place est li-
mité! (514) 232-0733

Chaloupe Pliante Porta-bote, prix sur
demande, sécuritaire, robuste et légère,
idéale pour pilotes, pêcheurs, chasseurs
et pourvoyeurs, www.porta-bote.com
Gilles Berthiaume. Rabais de 10% aux
membres AQ . 514-592-4186

Location de stationnement avion,
50.00$ + tx, Espace de stationnement si-
tué à l'aéroport de Trois-Rivières
(CYRQ). Accès direct à la piste, croise-
ment Taxiway A & B. Disponibilité à par-
t i r  d e  M a i  2 0 1 8 .  P o s s i b i l i t é  d e
stationnement hivernal avec électricité.
Yoann Filisetti, 819-698-4521

espace hangar CSU3, Appelez pour le
prix, Espace dans un hangar neuf chauffé
à CSU3 St-Hyacinthe. Bassin de 2000
pieds accessible pour hydravions. Porte
de 18 pieds de haut par 50 pieds de
large, rentre Cessna 185 sur flotteurs et
plus gros. Porte hydraulique pour accès
rapide. Vincent au 514-292-7982

Hangar à vendre, À discuter, Hangar de
grande dimension près d'Ottawa, idéal
pour plusieurs avions, hélicoptères ou
pour petit jet. Dimension:88'X92’, porte
électrique de type bi-fold, très bien isolé
et éclairé, bien situé sur l'aérodrome,20
minutes de voiture à l'ouest d'Ottawa.
J.Leonard, :514-914-9520 jour ou soir

Hangar location espace, Prix selon
l'envergure d'aile, Espace hangar, Accès
facile à l'année pour votre avion, hangar
chauffé sécurisé, porte de 46 pieds, seu-
lement 2 avions, Tow" à batterie. 514-
999-9181 ou domicile 450 479-1165

Hangar à vendre, 150 000 $, CAA2,
Saint-André-Avellin, Hangar 40 X 84
pieds. Structure d'acier plus mini entre-
pôt. Atelier isolé 40 X 24 pieds. Avec
grand terrain de 2 acres. Outillage, table
de travail et compresseur inclut. Taxes
municipales annuelle 360 $, Richard
Marcotte : 819 983-8454 après 18 H.

Aérodrome Saint-André-Avellin Inc.
Aérodrome Saint-André-Avellin Inc., si-
tué entre Gatineau et Lachute. Voulez-
vous être propriétaire / actionnaire de
votre aérodrome? Venez visiter nos han-
gars modèles et nos emplacements.
Possibilité de « tie-downs ». 819-983-
8454 après 18 h.

Cessna 172M , 1976  à Vendre, $
58,000, Magnifique Cessna 172,  $
58,000, C-GUJO, 160 HP, 5350 TT, 1770
SMOH, 650 Top moteur, 2 Nav COM,
VOR_ILS, IFR / vol de nuit, ADF, Mode C,
Intercom 4 places, Garmin 296, SPOT,
Long Range, Strobes, lumière LED,
chauffe moteur électrique, Fuel Flow,
ext 9/10, int 8/10. Excellente condition ;
Peinture neuve, siège et Dash neuf,
Inspection annuelle et re-certification
de l’hélice Mars 2017 Plusieurs instru-
ments neufs : Fuel Flow, Horizon, alti-
mètre, Flap indicator, magnétos, etc.
Pneus neufs, Toiles hivernales, Caps de
roues neufs, coffre de rangement.... Basé
à CYHU. Prix réduit pour tenir compte
du temps moteur Marcel  Dionne 
450 663-7169, 438 346-7163, marcel-
dionne@videotron.ca

Plus de 500 modèles de carénages 
extérieurs en composites pour avions 
disponibles sur : aerofairings.ca

Réparations en composites sur des carénages 
endommagés sur demande.

Communiquez avec nous par courriel à 
info@aerofairings.ca

Tél. : 819-375-1250
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Plusieurs types de stationnements disponibles
Système automatisé de distribution d’essence 100LL/Jet-A
Piste 15/33, 3250x75 asphaltée, éclairée

Bâtiment principal accessible 24/24h
Machines distributrices, toilettes 
Stationnements visiteurs gratuits

Terrains commerciaux ou privés disponibles
Accès internet gratuit sur tout le site

CSG3.ca
Conditions de vol et prix de l’essence en temps réel

info@csg3.ca

450.759.6252

L’AVIATION ACCESSIBLE

Venez apprendre à piloter avec les Pros!

Loisir, Privé, Professsionnel, Multi-Moteur, 
IFR, Nuit, VFR OTT, Instructeur de vol

450.386.1161
info@academieaviationjoliette.com

Licence "S" Structure / Certifications
Réparations majeures / Modifications 

Normand Lacroix
514.927.3224  
servicesaerolacroix@hotmail.com

Réparation et 
inspection d'aéronefs

Mathieu Lamontagne
450.474.8999
info@mecanoairservices.ca

Logiciel de gestion d’aéroport
Réseaux informatiques
Systèmes de surveillance

Frédérick Ducharme
514.824.2265
info@kpi-tech.ca

Location d'aéronefs par blocs d'heures
Cessna 150F / 172 IFR 180 HP / 210C

Jean-François Charette
450.474.8999
communautair@gmail.com

Communaut'Air
par

Centre de services autorisé 
R22 et R44

450.365.1284
f.lachapelle@vortexhelicorp.com

Maintenance et restauration d'aéronefs
-Entoilage et réparation de métal
-Warbird et moteur radial

Thierry Daudin
514.464.5458  
tangodeltaaviation@videotron.qc.ca 

Vous recherchez le hangar d’avions idéal?
Nous avons l’expertise et le savoir-faire.

Frédéric St-Onge
514.609.6353  
cgfconstruction.com 

CONSTRUCTION 
HANGARHANGARSS D’AVIONSD’AVIONS

http://csg3.ca/
mailto:info@csg3.ca
mailto:info@academieaviationjoliette.com
mailto:servicesaerolacroix@hotmail.com
mailto:info@mecanoairservices.ca
mailto:info@kpi-tech.ca
mailto:communautair@gmail.com
mailto:f.lachapelle@vortexhelicorp.com
mailto:tangodeltaaviation@videotron.qc.ca
http://cgfconstruction.com/
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Mot du président

L’avenir nous le dira...
Par Jean-Marc Dufour / Président-directeur général de l’AQTA

Cependant, les programmes gouvernementaux n’ont qu’une
durée de vie limitée et la question qui tue est celle-ci :
Qu’arrivera-t-il une fois les programmes terminés ou les en-
veloppes budgétaires vidées? Pour maintenir des services de
qualité en région éloignée et isolée, des solutions à long
terme sont nécessaires et c’est au niveau fédéral que ça se
passe. Le gouvernement provincial a, tant qu’à lui, un rôle
crucial à jouer pour soutenir son industrie du transport aé-
rien régional  ̶   je trouve rassurant d’ailleurs la création du
Groupe de travail permanent en transport aérien régional  ̶
et le statut permanent de ce groupe ainsi que le mandat qui
lui sera confié prendront alors toute leur importance, pour
que justement les autorités provinciales puissent ponctuel-
lement et au besoin intervenir auprès de leurs homologues
fédéraux lorsque la situation l’exigera. L’établissement de
cette passerelle de communication avec le gouvernement fé-
déral sera en effet d’une grande utilité pour appuyer le trans-
port aérien régional, et ce, je le rappelle, sur une base
permanente. Je suis persuadé que les membres de ce Groupe
de travail sont anxieux de se mettre au travail, car les besoins
sont criants.

Aussi, lors de mon passage à Gaspé, j’ai fait la rencontre d’un
Gaspésien d’exception : M. Michel Pouliot (LE fondateur de
l’aéroport de Gaspé). Il s’agit d’un autre pionnier de l’avia-
t ion au Québec qui ,  en 1951,  fonda la  compagnie
Transgaspésien aérien, devenue par la suite Air Gaspé et qui
sera finalement vendue à Québécair en 1974. Nommé
Chevalier de L'Ordre national du Québec en 2008 et intronisé
au Panthéon de l’air et de l’espace en 2014, M. Pouliot est
un véritable passionné de l’aviation et un bâtisseur. 

Enfin, comme M. Pouliot est un grand ami de notre invité
d’honneur, M. Thomas Fecteau, à la soirée réseautage de
l’AQTA le 8 novembre prochain au Complexe Airmedic, il
compte bien y participer. Les deux aviateurs auront alors une
occasion rarissime de se revoir!

À tous les adeptes de l’aviation donc, je lance l’invitation!
Inscrivez-vous immédiatement   ̶  exceptionnellement au

tarif membre pour tous ̶   et vous aurez la chance de ren-
contrer et de rendre hommage à ces pionniers de l’aviation
au Québec, le 8 novembre 2018 dès 17 h au Complexe

Airmedic de Saint-Hubert.

Le 20 juillet dernier, j’ai eu le plaisir d’assister à la conférence de presse de la ministre déléguée aux Transports, Mme Véronyque
Tremblay, qui s’est tenue à l’Aéroport Michel Pouliot de Gaspé. Vous êtes sûrement au courant des annonces qui y ont été faites,
notamment sur le Programme d’aide québécois pour les infrastructures aéroportuaires, le programme de réduction des tarifs aériens
ainsi que la mise en place d’un Groupe de travail permanent au sein duquel l’AQTA siégera. Depuis la tenue du Sommet sur le
transport aérien régional en février dernier, tous les intervenants sont unanimes et saluent ces initiatives, surtout les engagements
du gouvernement pour améliorer la situation dans plusieurs secteurs du transport aérien régional. 
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Pour le bénéfice des lecteurs et lectrices du magazine Air, mais surtout pour rendre hommage à la famille Fecteau, la direction de
l’AQTA m’a demandé d’expliquer l’origine de mon film L’Amour a des ailes. Comment est née l’inspiration, mais surtout ce que j’ai
appris sur le pilotage pendant sa réalisation.

Par Denis Boivin / Les productions Dionysos inc.

Du harfang des neiges au prix FECTEAU 

Le défi ici est d’expliquer les deux mondes différents que la
technologie électronique et informatique a révolutionnés : la
cinématographie et l’avionique. L’aviation m’a poussé à 
réfléchir dans cette direction. Dans la narration de mon film,
à laquelle Gaston Lepage prête sa voix, l’incipit dévoile cette
vérité : « La première constatation qui s'impose en appre-
nant à piloter, avouons-le, est d'apprendre à rester les deux
pieds sur terre… », ce qui n’est pas tout à fait le cas des 
cinéastes!

Lors du centenaire de l’aviation canadienne, je venais de
faire mon premier vol solo en vue de l’obtention d’une li-
cence privée. Notre équipe de production venait de terminer
une série pour enfants et nous entamions une série de sit-
com, Shaputuan, pour l’APTN (Aboriginal Peoples Television
Network). Gaston était l’un des comédiens. Trois ans plus
tard, en 2012, tout l’équipement de deux décennies de travail
allait devenir dépassé. Les lumières DEL commençaient à
scintiller dans l’industrie et les lourdes lumières au tungs-
tène tirant plusieurs kilowatts allaient devenir désuètes.
Déjà, la pellicule, matière première de l’artiste, venait de
sombrer avec la fermeture de Kodak. L’industrie cinémato-
graphique axait ses espoirs sur le numérique; la télé com-
mençait à être ébranlée par YouTube. Dans la tourmente,
tout ce que je voulais était de piloter, contempler par-dessus
les volées des oies blanches leurs mouvements dansants 
synchronisés. 

L’aviation, enfin le pilotage, connaissait aussi le saut numé-
rique. Par exemple le simple GPS à écran tactile, très bizarre
quand le néophyte comme moi ne sait pas manier le trim
dans les turbulences… Le fameux « téléphone intelligent » et
ses applications de navigation aérienne : ForeFlight, Garmin

Pilot, FltPlan Go. De mon côté, je n’étais qu’au SkyVector, dont
les cartes ne se rendaient pas au Lac-Saint-Jean, pour les 
préparatifs de mes plans de vols sur mon ordi de table.
J’aime bien les cartes, mais il ne faut pas se déplacer très loin
pour en amasser une collection, qu’on doit jeter après la date
de péremption.

LE MOT DU RÉALISATEUR de L’Amour a des ailes

Avec ce film, j’ai appris
Une tranche d’histoire méconnue de mon pays
Celle du travail des hommes anonymes
Avec ce tournage, j’ai appris
Qu’une rencontre amoureuse peut surgir du fond 
des bois
Un coup de foudre est sans lieu
Avec cette production, j’ai appris
Qu’un arpenteur empruntant la ciné du voisin
Nous léguait des œuvres remarquables de vérité
Avec cette réalisation, j’ai appris
Plus que le pilotage. 
Que L’Amour a des ailes 

Denis Boivin

MAGAZINE AIR V34N5

Denis Boivin et Norseman Réalisateur en studio
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Le cinéma et la navigation aérienne connaissaient la même
révolution informatique. Le défi en cinéma est l’uniformité
et la qualité de l’image. Le danger en aviation est de se fier
aux instruments. J’ai acheté dernièrement un chargeur au 
« magasin à une piasse ». La batterie de mon cellulaire s’est
mise à gonfler et la vitre à se courber, ce qui a rendu mon
téléphone inutilisable. En plein tournage, j’avais donc la paix,
quoique cela a quelque peu compliqué la communication! La
question s’est ainsi soulevée d’elle-même : Qu’est-ce qui me
serait arrivé en navigation entre Sept-Îles et Matimekosh

(Schefferville) ou Unaman Shipu (La Romaine)? 

Cette situation dévoile ce que j’ai appris le plus en pilotage
lors de mes rencontres avec Thomas FECTEAU. Il m’a appris,
d’abord et avant tout, pour le genre de pilotage que je pra-
tique, à composer avec la nature. 

Sur la rive sud du Saint-Laurent, le lit de la Rivière-Ouelle
devient l’indication des pistes d’atterrissage de Rivière-du-
Loup ou de Montmagny, ou sur la rive nord, la série de lignes
électriques nous amène à Chibougamau, avec un peu d’alti-
tude, le Lac-Saint-Jean pointe la piste de St-Méthode, de
Roberval ou d’Alma. Thomas, quant à lui, aurait peut-être
dessiné des détails sur ses cartes pour mieux se repérer à
son retour. Et ainsi de suite, entre Québec (CYQB) et
Sherbrooke (CYSC), on remarque une montagne devant deux
lacs (Aylmer et Saint-François); ces derniers débouchent sur
une sorte de vallée où, en planification de vol, on a remarqué
que l’aérodrome de Thetford Mines (CSM3) ne se cachait pas
trop loin, un peu à l’Est. Thomas m’a appris à lire la nature,
en pilotant. Dans le même temps, la biographie de Pascal et
ses expérimentations prouvant la pesanteur de l’air me pas-
sionnaient. En survolant le pont du Gard en France, l’instruc-
teur m’a parlé d’Henri Pitot, qui inventa l’instrument
éponyme servant à mesurer la force hydraulique. Le Pitot,
que l’aviation a adapté pour l’air et que tous les pilotes
connaissent. 

Bien sûr, Thomas m’a dévoilé ses secrets sur la météo, l’ins-
tinct des nuages et même les vagues de l’eau. Mais je n’ai pas
de qualifications sur f lotteurs,  trop dispendieux. . .
L’hydravion laisse rêver tous les étudiants-pilotes des autres
continents que nous rencontrons dans diverses écoles.
L’esprit de liberté règne toujours. Voilà, tout à la fois et en

même temps, ce que mon film, L’Amour a des ailes, sous-tend.
Il faut soulever aussi les faits sociologiques. En pleine
brousse, c’était la première fois que Thomas rencontrait des
Autochtones et que ceux-ci rencontraient un Blanc… C’est
tout de même un point marquant pour l’histoire du Québec
que le développement de ces relations interculturelles. 

« Thomas a appris à la dure! », le pilote Jean-Marie Girard
l’avouera dans le film; comme si, pour lui, tout avait été fa-
cile. La dure, c’est le « vol à vue »; Thomas et les pilotes de
sa génération ont appris à voler avec les instruments au fur
et à mesure de leur invention.

Certains instruments sont aussi inventifs que bizarres, vus
aujourd’hui. Un jour, dans son salon, Thomas a sorti sa ra-
dionavigation portative ADT. Il m’a dit : « Écoute! » Un signal
morse se fit alors entendre. Il tourna sa radio... « Tu entends?
Lorsque le signal est plus fort, c’est par là qu’il faut aller. »
Alors, faites l’exercice suivant : perdez votre téléphone sous
une pile de vêtements, faites-le sonner pour le retrouver et
repérez-le au son. Imaginez-vous maintenant en vol de nuit,
dans la turbulence, à tourner votre radio pour chercher votre
direction! Ça ressemblait à ça la grande innovation des an-
nées 60. Puis il y a eu le radar et ainsi de suite. 

MAGAZINE AIR V34N5

Thomas Fecteau et Denis Boivin



Ma plus grande surprise en écoutant parler Thomas a été de
comprendre la création des CL 215. Avant, on utilisait le
Canso, avion militaire amphibie. On remplissait les réser-
voirs au bout des ailes lorsque l’aéronef était immobilisé sur
le lac. Ainsi, l’engin se convertissait en « bombardier 
d’eau ». Après ces explications, Thomas avoue : « Nous
avions la vitesse alors pourquoi ne pas l’utiliser? »  Quelques
expérimentations plus tard, les réservoirs intérieurs du 
CL 215 se remplissent, grâce à la vitesse, en faisant glisser 
l’hydravion à la surface de l’eau. Le Canada est fier mainte-
nant des « bombardiers d’eau », appelés internationalement
les Canadair. Lors d’un voyage en Sicile en 2013  ̶ le tournage
débutait  ̶  ma plus grande surprise fut d’apercevoir dans le
ciel trois CL 415. Encore une fois, ma conjointe et moi avons
pensé à Thomas et à Françoise, qu’on ne dissociait jamais. 

En apprenant ce que Thomas FECTEAU avait appris au cours
de sa carrière, c’est comme s’il me familiarisait avec l’évolu-
tion des instruments. Mais une dimension reste la même, la
gravitation. Lors d’un petit vol à Ottawa en compagnie du
couple FECTEAU, Thomas dit après avoir atterri : « On a été
chanceux! Il ne s’est rien passé; l’atterrissage a bien été. »
Deux fois, cette phrase a résonné sur le tarmac. Il faudrait
lui demander s’il le disait à chacun de ses vols!

L’Amour a des ailes dévoile subtilement l’évolution de l’his-
toire de l’aviation de brousse et civile au Québec, jusqu’au
vol spatial avec Chris Hadfield, qui a gracieusement conclu
le volet historique du film.

Malheureusement, pendant le tournage, un pied de lumière
est tombé devant le simulateur de vol. Ce temps de répara-
tion m’a fait manquer le premier moment de la rencontre 

entre Thomas, Françoise et Chris Hadfield. Ce dernier les a
remerciés en les tenant par les épaules et en les serrant très
fort. Le documentaire a ses exigences : à tout prix croquer
sur le vif!

Toutes ces anecdotes ne répondent pas encore à la première
question : comment est né ce film? La vérité est que ma pre-
mière intention était d’expérimenter un événement sur
YouTube en filmant l’inauguration en 2011 du Musée de
l’aviation, en Beauce.

Lors de ce petit tournage, Françoise Gaudreau, épouse de
Thomas, est venue à ma rencontre, m’a invité chez eux et m’a
remis le livre Au-delà du 40e parallèle. Après cette lecture, 
il se dessine alors le très grand défi cinématographique : ré-
véler une extraordinaire histoire d’amour qui a pris nais-
sance en aviation, un premier baiser dans un Norseman, qui
lui, a tangué pour l’occasion! 

Le titre de ce film aurait pu être Françoise et Thomas, mais
vraiment L’Amour a des ailes l’illustre parfaitement bien
aussi. 

Je suis vraiment fier du film que j’ai produit et réalisé, et ce,
malgré tous les refus des directions de télévision, des divers
comités de nos Conseils des arts du Québec et du Canada.
Après quatre ans, ce n’est qu’en bout de piste que la SODEC
a accepté de compléter le montage. Ma plus grande tristesse
a été que Françoise ait visionné le film à l’hôpital, quelques
jours avant de nous quitter. À la Première, elle nous a tant
manqué… Encore plus grande tristesse que certaines per-
sonnes m’aient reproché de ne pas avoir sorti le film avant.
On connaît mal l’industrie du cinéma comme on connaît mal
celle de l’aviation. 

L’Amour a des ailes aura au moins comblé un petit chapitre
dans la connaissance de notre histoire : l’histoire de l’avia-
tion au Québec…
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Chris Hadfield 1re rencontre Thomas et Francoise 1re rencontre
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Transport aérien + AQTA = Équipe 

L’aviation est un monde tout à fait fascinant! Bien que celui-
ci paraisse infini dans l’esprit des néophytes, les acteurs qui
y gravitent se rendent rapidement à l’évidence : nous
sommes davantage une équipe, tissée serrée et ce sont ces
mêmes liens qui font la force de l’AQTA.

Prendre les airs n’implique pas que des appareils et des pi-
lotes. Au contraire, de nombreux autres acteurs travaillent
dans l’ombre (sur terre!) pour permettre à l’industrie de
prendre son envol, notamment des écoles, des avocats, des
notaires, des assureurs, des associations œuvrant dans l’ex-
ploitation des ressources premières et des hôteliers. Leur
objectif commun? Soutenir une industrie de l’aviation forte
et florissante. Le succès de l’un garantit celui des autres, et
vice versa. 

Dans cette optique, il est essentiel, voire crucial, que nos
membres fassent preuve de transparence pour maintenir
une saine compétition dans un climat d’entraide. Pas d’ex-
clus, beaucoup de flexibilité et du dialogue, voilà les valeurs
dont je souhaite teinter nos actions. Et parce que le rêve est
le premier pas vers les grands projets, pourquoi ne pas 
espérer que ces valeurs décuplent?

Le Sommet sur le transport aérien régional, en février 2018,
nous a bien prouvé que nous étions tout à fait dans cette
veine. Nous avons réfléchi collectivement, ce qui a fait faire
des pas de géant à notre industrie. À preuve : les mesures
annoncées le 20 juillet dernier par la ministre déléguée aux
Transports, Mme Véronyque Tremblay, permettront aux
Québécois et aux Québécoises de s’approprier notre indus-
trie.

D’un côté, les résidents de la Côte-Nord, du Saguenay-Lac-
Saint-Jean, de l’Abitibi-Témiscamingue, de la Gaspésie et du
Bas-Saint-Laurent profiteront désormais du Programme de
réduction des tarifs aériens. De l’autre, l’aide financière sera
plus généreuse à l’égard des communautés non reliées au 
réseau routier. Des gens de vos régions, de nos régions, pour
qui le transport aérien deviendra enfin accessible. Nous ne
pouvons qu’en être heureux. 

Par ailleurs, le gouvernement met 100 millions de dollars sur
la table pour revitaliser nos aéroports. D’ici mars 2022,
l’image que nous reflétons auprès de la clientèle sera com-
plètement revampée. Je prétends que tous les acteurs du sec-
teur des Produits et services en bénéficieront de belle façon,
surtout s’ils continuent de se serrer les coudes pour maxi-
miser les retombées.

Enfin, la création d’un groupe de travail permanent en trans-
port aérien régional est une excellente nouvelle qui illustre

l’importance de notre secteur dans le développement et 
le maintien d’une économie saine à l’échelle du territoire
québécois. 

Il n’en tient qu’à nous, par le biais de l’AQTA, de faire en sorte
que notre « équipe » continue de rayonner et de s’agrandir
en beauté!

Par Sylvio Rousseau / Directeur Produits et services au CA de l’AQTA
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DE L’INDUSTRIE

Actualités
VOS NOUVELLES

L’AVIATION DE BROUSSE 
MIS À L’HONNEUR…
Soirée hommage à la famille Fecteau mettant en vedette nul au-
tre que M. Thomas Fecteau, pionnier de l’aviation de brousse
au Québec.

Exceptionnellement au tarif membre pour tous!

Visitez notre site Internet aqta.ca pour les détails et l'inscription
en ligne.

Merci à nos commanditaires et collaborateurs grâce à qui cette
soirée réseautage est rendue possible : Airmedic, Harnois
Groupe Pétrolier, Les productions Dionysos inc. et Sierra assu-
rance aviation. 

AÉROPORT DE GASPÉ 
PROJET DE MODERNISATION
La Ville de Gaspé a dévoilé récemment son projet de moder-
nisation de l’aéroport Michel Pouliot. Le projet, évalué à 
11,5 M$, vise notamment l’allongement de la piste de 
1 000 pieds pour qu’elle atteigne 5 500 pieds. La réfection de
la piste et des clôtures, la rénovation de l’aérogare, l’amélio-
ration des infrastructures et l’agrandissement du stationne-
ment font aussi partie du projet. Le maire indique que 10 %
des sommes allouées aux travaux proviendront de la ville de
Gaspé, pour un total de 1,2 M$. Le reste du financement doit
venir des gouvernements provincial et fédéral. 

AÉROPORT DE BROMONT
SPECTACLE AÉRIEN 
Du 14 au 16 septembre 2018, le Spectacle et salon
aérien des Cantons-de-l’Est (SSACE) ramènera ses
démonstrations de prouesses aériennes et son salon
de l’emploi. Pour la première fois, il offrira aussi un
spectacle de soir et un salon scientifique.

MERCI À NOS COMMANDITAIRES
ET COLLABORATEURS!

VOS HISTOIRES ET 
ANECDOTES DANS 
NOTRE MAGAZINE AIR :
Vous avez un message à transmettre, une histoire à
raconter ou un sujet d’intérêt commun? Le magazine
AIR vous offre l’opportunité de les publier et de vous
illustrer. 

Congrès 2019 : du nouveau à l’intention
des exposants et entreprises
Des séances seront disponibles pour faire la dé-
monstration de vos nouveaux produits, techniques
novatrices ou façons de faire efficientes et efficaces.

Vous êtes intéressés?  Pour réserver votre espace,
communiquez avec moi à l’AQTA au 418 871-4635
ou par courriel jorge.ransart@aqta.ca

http://aqta.ca/
mailto:jorge.ransart@aqta.ca
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Montréal, le 1er juillet 2018

Dulude Taylor, division du Groupe Ostiguy & Gendron, est heureuse d’annoncer la 
nomination de Joseph Zigrossi au poste de Vice-président Principal, Aviation.

« Nous sommes ravis que M. Zigrossi se joigne à nous pour occuper ce poste à 
l’échelle nationale. L’ampleur de son expérience sur les marchés canadiens et 
internationaux, et les nombreuses relations qu’il a développées au cours de sa 
carrière de plus de trente-cinq ans nous aideront à continuer de faire croître notre 
branche d’assurance aviation. » Dave Taylor, cofondateur.

« La réputation, les relations et les connaissances de M. Zigrossi constitueront un 
actif important non seulement pour continuer notre expansion, mais aussi pour 
mieux servir nos clients actuels. Nous nous appuierons sur notre longue histoire et 
notre forte présence dans le marché canadien de l’aviation. Nous sommes persuadés 
que M. Zigrossi contribuera à consolider notre position de force auprès de nos 
partenaires commerciaux et de nos assurés. » Jean-Philippe Martineau, Président.

Joe Zigrossi a affirmé : « J’ai hâte de travailler avec cette équipe si talentueuse. La  
richesse de son expérience et de son expertise, son engagement et son orientation 
client sont sans égal. Je suis vraiment honoré de pouvoir renouveler mon 
engagement sur le marché canadien de l’aviation au sein de Dulude Taylor, un 
spécialiste de cette industrie dont la nouvelle direction continue de développer le 
secteur et d’y investir. » 

Avant de se joindre à Dulude Taylor, M. Zigrossi occupait le rôle de Président-Direc-
teur Général de Global Aerospace Underwriting Managers (Canada) Limited. Il a reçu 
le prix honorant les anciens élèves émérites du Seneca College en 2007 et siège au 
sein du conseil consultatif de ce dernier pour le programme d’aviation. Il est 
également membre du conseil d’administration de l’Association canadienne de 
l’aviation d’affaires (ACAA). Il est diplômé du programme de technologies de 
l’aviation et du pilotage du Seneca College où il a obtenu une licence de pilote 
commercial pour aéronefs à voilure fixe avec des qualifications IFR multimoteurs et 
d’instructeur de vol. Il détient également une certification en gestion du risque.

Fondée en 1988 et désormais intégrée au Groupe Ostiguy & Gendron, Dulude Taylor 
est une firme de courtage renommée qui œuvre entre autre dans les secteurs de 
l’assurance aviation, aérospatiale et commerciale (moyennes et grandes 
entreprises). 

Elle possède des bureaux à Laval, Montréal, Ottawa, Toronto et Winnipeg, et se 
démarque par son expertise en assurance et en gestion des risques, et par la 
création de programmes d’assurance personnalisés. 

Joseph Zigrossi se joint à 
Dulude Taylor Aviation en tant 
que Vice-Président Principal

Joseph Zigrossi
Vice-président Principal, Aviation
416 953-7671  
josephzigrossi@dulude-taylor.com

Jean-Philippe Martineau
Président
1 800 662-3313   
jp.martineau@ostiguygendron.com

ADÉQUATION ENTRE LA FORMATION ET L’EMPLOI :
106 000 $ POUR DÉVELOPPER L’OFFRE DE FORMA-
TION DANS LE DOMAINE DU PILOTAGE D’AÉRONEFS

Le 3 août dernier, le gouvernement du Québec annonçait un in-
vestissement de 106 000 $ pour développer l’offre de formation
en pilotage d’aéronefs dans la province. Grâce à cette aide finan-
cière, le Cégep de Chicoutimi pourra développer un programme

d’attestation d’études
collégiales (AEC),
alors que le Cégep de
l ’A b i t i b i -Té m i s  -
camingue pourra ,
quant à lui, étudier la
faisabilité d’une offre
de formation con -
jointe dans le do-
maine du pilotage
a v e c  l e  C é g e p  d e
Chicoutimi. 

La ministre déléguée aux Transports, Mme Véronyque Tremblay,
et le député d’Abitibi-Est, M. Guy Bourgeois, en ont fait l’annonce
à l’aéroport de Val-d’Or. Pour l’occasion, ils étaient accompagnés
du directeur général du Cégep de Chicoutimi, M. André Gobeil,
et du directeur général du Cégep de l’Abitibi-Témiscamingue, 
M. Sylvain Blais.

Rappelons que depuis 1967, le Cégep de Chicoutimi offre en ex-
clusivité le programme Techniques de pilotage d’aéronefs me-
nant au diplôme d’études collégiales (DEC). Pour diversifier
l’offre de formation et permettre à plus d’étudiants d’intégrer
ce secteur en forte croissance, il a été convenu que le Cégep de
Chicoutimi et le Cégep de l’Abitibi-Témiscamingue travailleraient
de concert pour se partager l’offre de formation grâce au déve-
loppement conjoint d’une nouvelle AEC. Le projet s’appuie, en-
tre autres, sur la volonté du Cégep de l’Abitibi-Témiscamingue
de favoriser l’accès aux études supérieures à la population au-
tochtone. Pour le gouvernement, il représente un moyen de plus
pour répondre aux besoins de main-d’œuvre.

Lors de la conférence de presse, 

chacun y est allé de ses commentaires :

« Le secteur des transports est crucial pour le développement
et la bonne santé économique du Québec. Je me réjouis donc au
plus haut point de cette nouvelle pour le monde de l’aviation,
qui est en croissance soutenue. Cette offre de formation accrue
permettra de maintenir le développement de ce secteur et aura
un effet bénéfique pour la population autochtone. » 

Véronyque Tremblay, ministre déléguée aux Transports.

« Je me réjouis au plus haut point de la multiplication et de la
diversification de l’offre de formation en pilotage d’aéronefs. Je
crois que c’est une excellente nouvelle pour le milieu de l’ensei-
gnement supérieur, qui se voit ainsi bonifié et qui prend les
moyens nécessaires pour accueillir davantage d’étudiants pro-
venant des communautés autochtones. Je suis aussi heureuse
pour la région de l’Abitibi, nouveau témoin de l’importance que
notre gouvernement accorde à l’occupation du territoire. »

Hélène David, ministre de l’Enseignement supérieur et de la

Condition féminine.

mailto:josephzigrossi@dulude-taylor.com
mailto:jp.martineau@ostiguygendron.com
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Hommage

Jean LaRoche honoré par ses pairs 

Jean LaRoche a appris avec émotion, il y a quelque temps,
que sa candidature avait été soumise, puis retenue par la
RAeS. La société savante, fondée en 1866 et patronnée par
la reine d'Angleterre, regroupe des experts aéronautiques de
partout dans le monde, dont les recherches et les travaux
font avancer l'aviation et le domaine aérospatial. 

Celui qui se décrit comme un enfant du CQFA a reçu sa re-
connaissance récemment au siège social de l'Organisation de
l'aviation civile internationale (OACI) à Montréal. « J'ai été
très ému. Pour moi, c'est une surprise d'être reconnu par des
savants. Je suis un autodidacte. C'est très rare qu'un autodi-
dacte reçoive des appréciations d'une société savante », ex-
plique celui qui œuvre depuis 30 ans au campus de Montréal
du CQFA. « Ça fait 32 ans que je travaille dans le domaine,
sept jours par semaine. Ça fait plaisir de voir que des gens
reconnaissent la valeur de ce qu'on a fait. Même si on a des
succès commerciaux dans 45 pays, ça ne veut pas dire qu'on
est reconnu par ses pairs. » 

Une première pour le CQFA 
Chaque année, la Royal Aeronautical Society reconnaît l'ap-
port de quelques personnes seulement à travers le monde.
C'est la première fois que le CQFA voit un des membres de
son équipe honoré. 

Jean LaRoche a reçu son diplôme du CQFA en 1984. Il a été
instructeur de vol, puis pilote dans l'Arctique canadien pour
la compagnie Air Inuit avant de joindre Air Canada. 

Avec un psychologue américain, il a développé un test d'éva-
luation psychologique de conscience de la situation baptisée
WOMBAT. Le test est utilisé dans 46 pays par des académies
aéronautiques, des lignes aériennes et des forces armées. 

Il coordonne également une équipe de 24 professeurs d'ori-
gines diverses qui enseignent partout dans le monde pour le
CQFA. 

Il vient aussi de concevoir la première formation profession-
nelle de pilote de drones civils au Canada. 

«
Je suis toujours resté en lien avec le CQFA. J'ai été consultant,
conseiller, professeur et directeur, parallèlement à ma car-
rière de pilote et de recherche », affirme-t-il. 

L'attachement de Jean LaRoche pour le CQFA est indéniable. 
« Le CQFA m'a tout donné. Sans le CQFA, je n'aurais pas eu
cette carrière. Je suis un enfant du CQFA, j'ai gradué là, ça
m'a créé », affirme-t-il avec conviction. 

Aujourd'hui, il est heureux que la reconnaissance permette
au CQFA de rayonner. « Le CQFA est un incubateur de re-
cherche très peu connu en Amérique du Nord. En aviation
civile, le CQFA compte beaucoup d'innovations. Des idées
que le CQFA a mises en place sont reprises par des univer-
sités américaines et des lignes aériennes. Le CQFA a toujours
eu cette tendance à favoriser la réflexion et la conception
d'idées, de méthodes et de manières de faire. » 

Source : Journal Le Quotidien

Nos plus sincères félicitations à notre collaborateur. Jean
LaRoche, de la part de toutes l’équipe de l’AQTA!

Jean LaRoche a reçu une haute distinction. En effet, le directeur de la recherche et du développement du Centre de formation 
en aéronautique (CQFA) a été honoré par la Royal Aeronautical Society (RAeS). La société londonienne lui a attribué le grade 
de Fellow afin de souligner sa contribution exceptionnelle à l'avancement de l'aéronautique, particulièrement dans le domaine 
de l'enseignement. 



http://www.navcanada.ca/splash.htm
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Les Demois’ailes de l’ÉNA se classent en 4e position lors de la
plus importante course aérienne féminine en Amérique du Nord!

L’ÉNA

Les deux pilotes coéquipières Michèle Rivest et Madeleine
Mena Zapata, enseignante en Maintenance d’aéronefs et étu-
diante en Génie aérospatial à l’École nationale d’aérotech-
nique (ÉNA), ont relevé un défi colossal en juin dernier : elles
ont traversé les États-Unis en quatre jours aux commandes
d’un Cessna Skyhawk 172N. À cela s’ajoutent quatre jours
parcourus pour se rendre à la compétition. Du Texas, en pas-
sant par l’Illinois jusqu’au Maine, les deux uniques représen-
tantes du Canada ont effectué un trajet d’environ 4000 km
et une quarantaine d’heures de vol au total. 

Tout au long de leur périple, les Demois’ailes ont mis en œu-
vre diverses stratégies afin de cumuler le meilleur temps de
vol possible. Leurs efforts ont porté fruit puisqu’elles ont ob-
tenu une 4e place pour le volet collégial du Air Race Classic

Collegiate 2018 et elles ont terminé la course au 12e rang du
classement général de cette compétition qui réunissait 
52 équipes de femmes pilotes provenant des quatre coins de
la planète. La course féminine aérienne a été particulière-
ment exigeante cette année à cause des conditions météoro-
logiques : plus d’une dizaine d’avions n’ont pas atteint le
point d’arrivée et l’organisation s’est vue contrainte d’annu-
ler certains trajets.

Afin de participer à ce fabuleux projet, l’équipe a utilisé un
Cessna 172 appartenant à l’École nationale d’aérotechnique.
Ce léger avion monomoteur à quatre places possède une ar-
chitecture à ailes hautes et une structure en aluminium.
Muni d’un train tricycle, il s’agit d’un appareil démontrant
une bonne stabilité, une grande robustesse et qui est facile
d’entretien. Le défi des Demois’ailes à bord fut de maintenir
une température adéquate dans l’étroit habitacle en dimi-
nuant la chaleur qui peut facilement grimper en flèche, dans
le but d’éviter la surchauffe de l'équipement électronique.
Comme les modifications permanentes à l’avion étaient in-
terdites, elles ont dû rivaliser d’ingéniosité et utiliser des sa-
chets réfrigérants ainsi que du ruban adhésif en toile pour
arriver à leurs fins. 

Une expérience humaine hors du commun
Michèle Rivest considère cette expérience des plus enrichis-
santes. « Nous avons dû faire preuve de débrouillardise et
d’esprit d’équipe tout au long de cette course qui s’est avérée
tout un défi. Un ennui mécanique et des conditions météo-
rologiques défavorables ont ponctué notre parcours. Malgré
les embûches, nous retirons une grande satisfaction d’avoir
pu représenter notre école à l’étranger », ajoute l’ex-pilote
de brousse qui a repris les commandes d’un avion 35 ans
plus tard. 

Quant à Madeleine Mena Zapata, elle s’est dite très heureuse
d’avoir pu se mesurer à des femmes pilotes aussi chevron-
nées. « Je recommencerais l’expérience n’importe quand! J’ai
eu la chance unique de vivre pleinement ma passion et de
perfectionner mes habiletés en pilotage. »

Un projet né d’une passion pour l’aviation
Passionnée d’aviation et membre du groupe étudiant de pi-
lotage de l’ÉNA, l’Aéro-Club, Madeleine a initié ce projet en
octobre 2017. Elle a approché Michèle sachant qu’elle cumu-
lait une grande expérience de vol. Michèle s’est laissé
convaincre par son ancienne étudiante : « Je n’avais pas pi-
loté un avion depuis 35 ans, mais l’aviation m’habitait tou-
jours et c’était une bonne occasion pour moi de faire revivre
cette passion, affirme-t-elle. J’ai été très fière de me joindre
à Madeleine pour représenter l’ÉNA à cette compétition in-
ternationale. »

Air Race Classic : ses origines remontent à 1929!
La plus importante course aérienne féminine en Amérique
du Nord s’est tenue pour la toute première fois en 1929, sous
le nom officiel de Women’s Air Derby. Parmi les participan-
tes : la célèbre aviatrice Amelia Earhart, première femme à
traverser l'océan Atlantique en avion en juin 1928 et dispa-
rue mystérieusement en 1937.

Michèle Rivest et Madeleine Mena Zapata, remercient
leurs proches, l’ensemble des étudiants, des membres du
personnel, des professeurs et des collaborateurs de
l'École nationale d’aérotechnique (ÉNA) ainsi que de
nombreux partenaires en aérospatiale qui ont contribué
au financement et au succès de leur participation au Air

Race Classic Collegiate 2018.



http://harveycorp.com/
mailto:info@harveyaviation.ca
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GUIDE DE RÉFÉRENCE

Piper PA-28-140 Cherokee

Sorti en 1960, ce monomoteur demeure l'un des qua-

driplaces les plus populaires sur l'échiquier aéro

mondial. Tout comme son concurrent direct, le

Cessna 172 Skyhawk, ce modèle est encore commer-

cialisé. Il se décline aujourd'hui en Archer (train fixe)

et Arrow (train escamotable). Fiable, sécuritaire et

économique, cet avion quasi intemporel représente

un bon investissement.

Le développement du PA-28 date de la fin des années 1950.
Son certificat de type délivré (1960), la commercialisation
démarre aussitôt aux États-Unis. Le succès aidant, Piper dé-
cline rapidement le Cherokee en différentes références. La
motorisation mais aussi la configuration cabine sont modu-
lables. Le fameux Cherokee Six voit ainsi le jour. Celui-ci ser-
vira de base au futur bimoteur Seneca... À l’époque des
premiers PA-28-150/160/140, les avions concurrents se
nomment : Cessna 172, Beechcraft Musketeer et par la suite
Grumman AA5-Traveler. Le Piper PA-28-140, apparu en
1964, est l'un des rares rescapés de sa génération. Construit
à plus de 30 000 exemplaires, il poursuit sa lancée tel un as-
téroïde. Renommé Archer par l’avionneur de Vero Beach
(Floride), le monomoteur se vend toujours bien. Ce sont es-
sentiellement les grandes écoles de pilotage qui l'intègrent

à leurs flottes. Des particuliers en achètent aussi quelques
unités annuellement. 

Technologie et construction
La cellule du Cherokee est tout métal. L’alliage d’aluminium
entre en grande partie dans sa construction. Seuls le bâti-
moteur, les tubes du train d’atterrissage et quelques pièces
éparses demeurent en acier. On dénombre également divers
éléments en plastique, tels que saumons d’ailes et d’empen-
nage horizontal, capot moteur et pans d’intérieur cabine.
Cadres, lisses, cloisons et renforts composent le fuselage
semi-monocoque. L’ensemble est résistant et assez aérody-
namique. L’aile possède un profil laminaire simple et conven-
tionnel (NACA 65²415). Son architecture se décompose en
deux demi-sections reliées ensemble par trois points dans le
fuselage. Une fois ancrées, leurs demi-longerons principaux
ne font plus qu’un. Ailerons différentiels et volets hypersus-
tentateurs forment les bords de fuite. Les réservoirs intégrés
sont raccordés directement au sélecteur manuel, en cabine
(aucune interconnexion n’existe entre eux). Celui-ci dispose
de trois positions : OFF (fermé), LEFT (gauche) et RIGHT
(droit). Placé du côté pilote, sa manipulation peut s’avérer
difficile pour le passager assis à droite – comme un instruc-
teur – en cas d’urgence. Encore aujourd'hui, l'implantation

Devinettes sur le Piper PA-28-140 Cherokee
a) Les volets sont-ils à commande électrique ou manuelle ?
b) La porte avant gauche (côté pilote) est-elle de la même dimension que celle de droite ?
c) Le constructeur brésilien Embraer a déjà produit des PA-28 sous licence : vrai ou faux ? Réponses :
a) manuelle  
b) Il n'y a pas de porte gauche !  
c) vrai (EMB-711A, B, etc. et EMB-712)



dudit dispositif de-
meure identique
s u r  l e s  A r c h e r. 
En fait, structurel-
lement  parlant , 
l a  g a m m e  A r  -
cher/Ar   row est

semblable aux modèles des années 1970. Les empennages
ne font pas exception à la règle. Typiques à la marque, ils se
distinguent par leur conception : plan vertical incliné, muni
d’une dérive bien dimensionnée et d'une gouverne de pro-
fondeur monobloc. Un compensateur anti-servo garantit une
bonne stabilité longitudinale. À nouveau, l’efficacité des sys-
tèmes a fait ses preuves. Fonctionnelle, fiable et requérant
un minimum de maintenance, la cellule du Cherokee et de
ses descendants jouit d’une bonne réputation auprès des mé-
caniciens. Seul le train principal pourrait causer quelques
soucis en cas de maltraitance prononcée. Un atterrissage
manqué, suivi de violents rebonds, finirait par ébranler les
ancrages internes. Toutefois, comme le note Jacques Renaud
– propriétaire exploitant de Sport Aéro (achat, vente et 
rénovation d'avions légers et expérimentaux) – l'aile du 
PA-28-140 est extrêmement solide. Jamais, en quelque 20

ans de carrière, il n'a vu un atterrisseur principal défoncer
longerons ou nervures. Précisons que sur ce monomoteur,
les trois roues sont chaussées de pneus 6.00 x 6, contraire-
ment au Cessna 172 qui roule sur deux 6.00 x 6 (train prin-
cipal) et un 5.00 x 5 (jambe avant).

Groupes mototracteurs au pluriel
Un Lycoming O-320-E2A ou O-320-E3D équipe les Cherokee
140 courants. Ces deux moteurs sont technologiquement
identiques. Leur référence respective correspond à un certi-
ficat de type distinct. En pratique, c'est la révolution du mo-
teur qui diffère.  Détaré à 150 ch,  le  E3D tourne à 
2700 tr/min. Par contre, généralement bridé à 2450 tr/min,
le E2A délivre seulement 140 chevaux. Réputés endurants,
les Lycoming O-320 requièrent un minimum d'entretien.
Ajustement des soupapes (400 heures), inspection des ma-
gnétos (500 heures) et test de compression (inspection an-
nuelle) font partie des opérations incontournables. Retenons
également que le TBO de ce quatre-cylindres est porté à
2000 heures. À titre indicatif, un overhaul coûte entre 20 000
et 25 000 $ CA. Ces prix peuvent varier, à la hausse comme
à la baisse, en fonction de l'état du moteur et de l'atelier de
mécanique. Une bipale Sensenich à pas fixe équipe les
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L'ouverture des deux volets latéraux permet 
d'accéder partiellement au Lycoming O-320.

Bienvenue à bord !

L'intérieur de C-FIQO : un superbe PA-28-140, 
restauré par Jacques Renaud. (www.sportaero.ca)

Voilure, comprenant deux demi-ailes 
rectangulaires, surnommée Hershey Bar.

Levier central de frein 
à main, monté sur les
premiers modèles (remplacé
depuis par des commandes
au palonnier).

http://www.sportaero.ca/


Lycoming de série. Sa maintenance, lors de la révision an-
nuelle, se limite à une inspection visuelle (corrosion, lon-
gueur, état, etc.). Pour info, la tolérance maximale concernant
une encoche est de 1/16 po (1,5 mm). Au-delà, il faut la faire
rectifier illico. Jean-Guy Bernier – gérant du Service hélices
chez Aviation B.L. – rappelle qu'il ne faut jamais « rouler »
les bords pour aplanir les défauts ! Seuls le limage et le pon-
çage sont permis. Transports Canada impose une inspection
tous les 5 ans. Coût : environ 240 $. Une révision générale,
quant à elle, revient à moins de 800 $ CA (incluant dépose,
décapage, mesurage, rectification, traitement alodine, pein-
ture, équilibrage et repose). Par ailleurs, McCauley propose
une hélice optionnelle. Livrée avec un Certificat de type sup-
plémentaire ou STC, le modèle 1C172/MGM7456 (Climb) ou
7458 (Standard) ou 7460 (Cruise) se détaille 4 961 $ US 
(versus 5 085 $ US pour la Sensenich d'origine). Cette va-
riante commerciale présente surtout l'avantage de se décli-
ner, tel que stipulé plus haut, en trois calages distincts.

Valeur marchande stable
En excellent état, un PA-28-140 peut valoir 60 000 $ CA 
et plus. Le Cherokee présenté en photos dans cette chro-

nique est annoncé à 55 000 $ CA.
Construit en 1973 et n'accusant que 
5800 heures, C-FIQO (nº de série 
28-7425062) a été entièrement res-
tauré chez Sport Aéro (hangar basé
à CYRQ). On dirait un neuf ! À l'op-
posé, dans Trade-A-Plane, j'ai déni-
ché un spécimen datant de 1968
(TTSN : 2385 heures) à 8 000 $ US
négociables. Le texte de l'annonce en
dit long sur l'état éventuel de l'appa-
reil : It has been mothballed on ramp

for over 25 years. L'annonceur juge
tout de même à 4/10 l'état extérieur
de son bien et à 3/10 l'intérieur !
Selon moi, cette épave ne vaut guère
plus que 2 500 $ US. Et encore ! Dans
La Brousse (revue encartée dans
Magazine Aviation), on peut occa-
sionnellement tomber sur de bons
coups. Notamment en temps par-
tagé. Cette formule offre de nom-

breux avantages, dont celui de voler avec un budget réduit.
En conclusion, le Piper PA-28-140 se classe parmi les meil-
leurs appareils légers de sa catégorie, autant sur le plan du
pilotage qu'au niveau de la maintenance. Abordable à l'achat,
peu dispendieux à entretenir et jouissant d'une valeur de re-
vente constante, cet avion continuera à traverser le temps
encore un bon moment. Peut-être même qu'une future 
motorisation électrique ou hybride lui donnera un second
souffle. L'avenir nous le dira. •
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Piper PA-28-140… en quelques chiffres

Envergure : 30 pi (9,14 m)

Longueur : 23 pi 4 po (7,1 m)

Hauteur : 7 pi 4 po (2,22 m)

Places : 4

Masse à vide : 1201 lb (545 kg)

Masse maximale : 2150 lb (975 kg)

Moteur : Lycoming O-320-E2A ou O-320-E3D

Puissance : 140 ch @ 2450 tr/min – ou – 150 ch @ 2700 tr/min

Hélice : bipale Sensenich M74DM, 74 po (1,88 m)

Réservoirs : 2 x 25 gal (2 x 9,6 l)

Vitesse maximale (Vne) : 149 kias (171 mph – 275 km/h)

Vitesse de croisière @ 75 % puissance (7000 pi – 2134 m) : 

113 kts (130 mph – 209 km/h)

Vitesse de décrochage, pleins volets, sans puissance : 

45 kias (52 mph – 84 km/h) 

Distance franchissable @ 75 % puissance (7000 pi – 2134 m) : 

487 nm (901 km)

Plafond pratique : 14 300 pi (4572 m) @ 2150 lb (975 kg)

Vue en contre-plongée
permettant de noter le dièdre
de la voilure principale, versus
la neutralité du plan horizontal.

Solides atterrisseurs AV + AR
généreusement carénés.
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418 871-0047
710 B, 7e Avenue de l'Aéroport
Québec (QC)  G2G 2T6
thabet@bellnet.ca
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8480, Place St-Charles, Bureau 4B, Brossard (QC)  J4X 2A5
Téléphone : 450 672-0163 / Cellulaire : 514 706-8097
Courriel : rblais@globalaero.ca
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Routes Americas 2019 Québec : 
Le rendez-vous de l’industrie 
aérienne mondiale 
Du 12 au 14 février 2019, le Centre des congrès de Québec
sera le lieu d’accueil de Routes Americas, le plus important
forum mondial de l’industrie aérienne. Cet événement annuel,
qui se tiendra pour une première fois au Canada, réunira plus
de 1 000 professionnels de l’aviation, représentant plus de 
80 compagnies aériennes, 300 aéroports et une cinquantaine
d’autorités touristiques, pour planifier et négocier l’avenir
des services aériens. 

« Cet événement compte parmi les plus importants et presti-
gieux de l’industrie aérienne et positionnera favorablement
l’Aéroport international Jean-Lesage de Québec pour le déve-
loppement de son service aérien. Un événement qui fera dé-
couvrir la région de Québec et ses attraits touristiques
exceptionnels à des acteurs influents de l’industrie aérienne
mondiale », a mentionné le président et chef de la direction
de Aéroport de Québec Inc. (AQi), monsieur Gaétan Gagné.

L’Aéroport international Jean-Lesage de Québec (YQB) a été
sélectionné comme aéroport hôte de cet événement, se clas-
sant premier devant cinq autres aéroports des Amériques. La
candidature pour l’obtention de Routes Americas 2019 a été
pilotée par M. Bernard Thiboutot, vice-président marketing
et développement, M. Mathieu Claise, directeur des commu-
nications et des relations publiques et M. Richard Bureau,
conseiller senior de l’Aéroport de Québec, en collaboration
avec Mme Marie-Elaine Lemieux, déléguée commerciale au
Centre des congrès de Québec.

Pour réserver votre place :

https://www.routesonline.com/events/190/routes-americas-

2018/

ACTUALITÉS

https://www.routesonline.com/events/190/routes-americas-
http://www.aeroportdrummondville.com/accueil
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FLOTTEURS
Vos meilleurs choix pour flotteurs non certifiés

Pneumatiques ou en aluminium
En kits ou prêts à installer
Nous avons les flotteurs qu’il vous faut!

www.myfloats.com

Tél. : 705-526-4537
Courriel : myfloats@gmail.com

Informez-vous sur nos
NOUVEAUX AMPHIBIES
Full-Lotus FL-1260A

Pour appareils de 750 à 2500 livres

MEILLEURS

Avec ou sans roues

MEILLEURES

Vinci Aviation base un premier jet
d’affaires à l’aéroport international
Jean-Lesage de Québec (YQB)
Des vols nolisés rapides avec un service de qualité supérieure

L’agence Vinci Aviation a annoncé l’arrivée d’un aéronef de
type Learjet 31A à l’aéroport international Jean-Lesage de
Québec (YQB) depuis juin 2018.

Avec l’ajout d’un Learjet en permanence à Québec, Vinci
Aviation répond aux besoins grandissants des entreprises et
des gens d’affaires en offrant un service rapide et de haute
qualité en matière de vols nolisés corporatifs. Cet appareil
de type jet d’affaires permet de voyager rapidement et
confortablement des équipes de travail partout en province
et dans plusieurs autres villes de l’Amérique du Nord.

« Vinci est fière de s’établir à Québec et d’offrir des solutions
de transport rapide, sécuritaire et à des taux très compétitifs
pour la communauté d’affaires d’ici », a affirmé M. Marco
Prud’Homme, président de Vinci Aviation.

Soucieuse d’offrir des solutions en transport aérien moderne
et de qualité supérieure, l’agence compte sur le transporteur
aérien Nolinor Aviation pour faire l’exploitation de sa flotte.
Ce transporteur a récemment procédé à l’embauche de plu-
sieurs pilotes d’expérience de Québec qui ont déjà cumulé
des centaines d’heures de vol.

L’appareil Learjet 31A de Vinci Aviation est situé au FBO
d’Avjet, au 629, 6e Avenue, à l'aéroport international Jean-
Lesage de Québec (Québec), G2G 2T2.

Quelques caractéristiques sur 

le Learjet 31A de Vinci Aviation :

• Capacité de huit passagers;
• Vitesse de croisière pouvant atteindre 770 km/h et une 
altitude de 46 000 pieds, bien au-dessus des turbulences;
• Des vols rapides vers l’est du pays, le Nord, les Maritimes
et les États-Unis (rayon de deux heures et demie de vol);
• Économie de temps et de carburant;
• Niveau de confort et d’insonorité supérieur (tables de 
travail et repas servis à bord);
• Ce type d’appareil est exclusif à Vinci Aviation dans l’est
du Canada. •

ACTUALITÉS
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http://www.myfloats.com/
mailto:myfloats@gmail.com


Texte et photos : Richard Saint-George
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Camp Scholler, tentes et plus à Oshkosh

Chaque année, des milliers de personnes campent, in

situ, durant la convention aéronautique la plus cou-

rue au monde : EAA AirVenture Oshkosh. Venus de

tous les continents, pilotes mais aussi accros de

l'aviation établissent seuls, entre amis ou en famille

un éphémère village de toiles, caravanes et camping-

cars à quelques encablures du show. Voici une mo-

saïque de photos commentées de l'édition 2018 :

1-Bienvenue au Camp Scholler ! Nommé en l'honneur de
deux des premiers membres de l'EAA – le couple formé par
Ray et Bernice Scholler –, ce camping est situé directement
sur le site. Bien ombragé, il peut accueillir de la plus petite
structure au méga motor-home.

2-Semblables mais dans un choix de couleurs variant du
bleu au vert, ces tentes abritent chaque année une commu-
nauté de pilotes sud-africains. Venus seuls, avec des amis ou
en famille, tous passent la semaine sur place. Activités aéros,
sorties, fêtes, concours et plus encore animent leurs journées
et leurs soirées.

3-Quelques-uns des nombreux pilotes sud-africains en train
de deviser (d'aviation) sous l'un des barnums de leur cam-
pement. Certains d'entre eux font le voyage chaque année à
bord de leurs machines – monomoteurs inclus !

4-Une pétrolette Honda des années 1950-1960 en transit
sur l'une des voies principales du Camp Scholler. Sympa, 
non ? Une exception tout de même, car la plupart des deux-
roues circulant maintenant sont des scooters électriques.

5-Cambuse communautaire temporaire !

6-L'incontournable grange rouge, transformée en marché
central : The Red One Market ! Cette enseigne fait partie des
17 concessions attribuées sur le site. Toutefois, les 16 autres
s'inscrivent uniquement en tant que bannières de restaura-
tion rapide. Parmi celles-ci, on trouve Subway, Papa John's
ou encore Cedar Creek.

7-Toilettes pour dames…

8-Un autobus scolaire transformé en camping-car unifolié ?
Pourquoi pas ! Plusieurs petites affiches, dont une à la gloire
du président Donald Trump et une autre contre Hillary
Clinton, ont été scotchées à l'arrière du véhicule. Liberté
d'expression politique...

9-Fondée en 1963 par un groupe de pilotes d'American
Airlines, l'Allied Pilot Association ou APA regroupe au-
jourd'hui les 15 000 pilotes de la compagnie. Accompagnés
de leurs collègues, conjoints et/ou époux(ses), nombre d'en-
tre eux se retrouvent annuellement sur le camp. Festivités et
échanges colorés sont au rendez-vous.

1

3

2

4 5
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10-Rencontre sympathique
avec le commandant Stephen
Jones et sa femme (également
pilote chez American Airlines).
Quand ils ne sont pas aux com-
m a n d e s  d e  l e u r  B o e i n g
B767/777 respectif, ils volent
sur l'un de leurs 14 monomo-
teurs et bimoteurs personnels.
De vrais fanas d'avions, ces
deux-là !

6

9 10

7 8

Vous rêvez de voler ?
   À vous les commandes !

5800, route de l’Aéroport, St-Hubert, Québec  J3Y 8Y9
450 445-4444 / www.airrichelieu.com

Centre d’examens FAA apprové

NOUVEAU : Pilotes professionnels, démarquez-vous et préparez-vous à Pilotes professionnels, démarquez-vous et préparez-vous à 
l’embauche en effectuant un stage sur notre nouveau simulateur de vol. Commul’embauche en effectuant un stage sur notre nouveau simulateur de vol. Commu--
nément appelé « Jet Transition », ce stage vous permettra de vous familiariser nément appelé « Jet Transition », ce stage vous permettra de vous familiariser 
avec les systèmes d’un Boeing 737, tels que le FMS, les moteurs turbo jet, la avec les systèmes d’un Boeing 737, tels que le FMS, les moteurs turbo jet, la 
pressurisation, l’autopilote, l’électricité et bien d’autres. Le stage est offert par pressurisation, l’autopilote, l’électricité et bien d’autres. Le stage est offert par 
un instructeur ayant plusieurs années d’expérience sur des avions de ligne de un instructeur ayant plusieurs années d’expérience sur des avions de ligne de 
transporteurs. Coût : 290transporteurs. Coût : 29000$/personne. Le simulateur est aussi disponible en $/personne. Le simulateur est aussi disponible en 
location au coût de 19location au coût de 1955$/heure.$/heure.

5
9
4
5

SEPTEMBRE / OCTOBRE 2018 71

http://www.airrichelieu.com/
https://copanational.org/fr/


Comment ne pas se souvenir du passage à Montréal de l’un
des appareils de chasse russes les plus légendaires. C'était
lors de son passage au Spectacle aérien de Mirabel, en 1998.
On a pu admirer les performances en vol d'un réel MiG-21
et de son grondement de moteur spécial. Le « rideau de 
fer », qui était tombé depuis longtemps, fut oublié. Il y avait
là devant nos yeux ce que l'imagination des films de guerre
ou d'espionnage nous avait appris.

Un peu d’histoire
La production du MiG-21 commence en 1958. L'OTAN donne
à ce monoplace le code « Fishbed » et, pour le biplace, le
code « Mongol ». Suite à la version du MiG-21 PFM, il y eut
la version d'entraînement du MiG-21 US « Mongol-B » qui ef-
fectua son premier vol en 1966. L'avion est muni d'un mo-
teur R-11F2S-300, de sièges éjectables KM-1M, d'une
augmentation du réservoir interne de carburant de 2800 li-
tres en réservoir auxiliaire ventral et d'un aileron vertical
élargi. À Tbilissi, en Géorgie soviétique, pendant sa produc-
tion à l'Usine 31, des miroirs montants sont installés pour
améliorer le champ de vision de l'instructeur pour les décol-
lages et atterrissages lors de formations d'élèves-pilotes. 

Le MiG-21 UM a une hauteur de 4,80 m et une longueur 
de 15,76 m. Sa surface d'ailes est de 23,00 m2, son poids à
vide de 5610 kg et, au décollage, il est de 8000 kg. Son puis-
sant moteur a une poussée de 3950 kg ou 6175 kg en post-
combustion. Il peut atteindre une altitude de 59 000 pi 
(17  983 m) .  Son rayon d 'act ion est  de  1050,9  km 
(653 milles). Il utilise une piste de 900 m (550 pi). Sa vitesse
en haute altitude est de 1890,98 km/h (1175 mi/h). En basse
altitude, l'avion peut atteindre une vitesse de 997,79 km/h
(620 mi/h). Son armement se compose de deux missiles air-
air R-3S (K-13T) ou AA-2 B Atoll, de deux roquettes non gui-

dées S-24 de 240 mm ou de deux conteneurs de 64 roquettes
ou deux bombes de 250 kg chacune. Pour la petite histoire,
l'un des 347 MiG-21 US Mongol a été envoyé au Vietnam
Nord. Lors d'une mission d'entraînement, un pilote nord-viet-
namien et un instructeur russe ont survécu à trois assauts de
quatre F-4 Phantom II américains. Ces derniers ont exécuté
plusieurs manœuvres avec seulement 800 litres de carburant.
C'était là un problème! L'équipage a dû s'éjecter. 

Il y eut plusieurs versions de MiG-21, fabriquées en Union
soviétique, en Tchécoslovaquie et, sous licence, en Chine et
en Inde. On dénombre près de 11 496 appareils de toutes
versions. C'est un avion redoutable qui s'est offert des ba-
tailles mémorables, surtout pendant la guerre du Viêt Nam
où il s'est frotté et a gagné contre des appareils américains.
Son rival fut certainement le F-4 Phantom II. Certains pays
et compagnies d'entraînement civil utilisent encore le 
MiG-21 pour leurs opérations aériennes.

La visite du MiG-21 US à Montréal 
Un biplace d'entraînement MiG-21 US « Mongol-B » s'est of-
fert une superbe visibilité au Spectacle aérien de Mirabel de
1998. C'était l'un des 347 MiG-21US fabriqués en Union so-
viétique, disposant d'un système de soufflage des volets.
Celui-là avait servi dans le « bloc de l'Est » avec l'Armée de
l’air tchécoslovaque. En 1993, il est sous la garde de l'Armée
de l'air de la République tchèque. Le 12 mars 1996, il est ac-
quis par Air USA Inc., à Baker, Montana. Le 31 mai 1996, il
est certifié par la FAA (Federal Aviation Administration)
NX9242 N (MIG 21 US 08685132). Le directeur général du
Spectacle aérien de Mirabel a mentionné que la présence de
ce MiG-21 illustre d'une façon spectaculaire les grands 
bouleversements des dernières décennies. Dans la revue
souvenir de ce spectacle aérien, on dit que le MiG-21 avait

Reportage, traduction et photos : Martin Cormier  |  marcor@live.ca

HISTOIRE

MiG, MiG!
Mikoyan-Gourevitch MiG-21, fer de lance de l’ancien « bloc de l’Est »

Un MiG-21 US Mongol-B avec un marquage d'Old Milwaukee
au Spectacle aérien de Mirabel de 1998.
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Le magazine Aviation a le plaisir de vous faire entrer dans l'univers de l’avion 
de combat MiG-21. Également connu comme OTAN Fishbed, ce fut l’un des 
appareils soviétiques les plus produits de tous les temps. Sans aucun doute, 

c'est vraiment un aéronef qui aura marqué le monde de l'aviation. 

Casque de M. Doug Schultz, pilote décédé, 
déposé sur le cockpit avant d'un MiG-21 US.

mailto:marcor@live.ca


été le secret d'État le mieux gardé de la Russie jusqu'aux 
années 1990! 

Donc, ce jour-là, le MiG-21 US « Mongol-B » fut piloté par 
M. Doug Schultz, pilote de F-4 Phantom II, ex-pilote de l'US
Navy, ex-pilote de l'École Top Gun et expérimenté en MIG
CAP (Combat Air Patrol) au Viêt Nam. M. Pierre Patry, direc-
teur général du Spectacle aérien de Mirabel de 1998, avait
mentionné alors que la présence de ce MiG-21 illustrait
d'une façon spectaculaire les grands bouleversements des
dernières décennies en matière militaire. 

Le 26 août 1999, ce même MiG-21 US s'écrase au large des
côtes de Colombie-Britannique, près de Vancouver, en tuant
son pilote vétéran, M. Doug Schultz. AIR USA avait utilisé ce
MiG-21 US sous contrat avec les Forces armées canadiennes.

La Marine canadienne l'utilisait dans le but de tester des ra-
dars et faire de la formation pour la défense du destroyer
NCSM Algonquin. Lors d'un exercice avec ce destroyer,
l'avion aurait été vu une dernière fois lors d'un virage serré
en G. Des débris d'appareil, des taches d'essence et le corps
du pilote ont été retrouvés par des chercheurs au large de
l'île de Vancouver. Le 27 août 1999 débute une enquête du
ministère de la Défense et du Bureau de la sécurité des trans-
ports du Canada et met fin à l'histoire de cet illustre biplace
MiG-21 US « Mongol-B » qui a tant fait parler de lui. 

Aviation rend hommage à M. Doug Schultz. Il a donné au
Spectacle aérien de 1998 de fortes sensations et une montée
d'adrénaline certaine chez des spectateurs ébahis, sans se
douter que, plus tard, il périrait avec ce même MiG-21. •

HISTOIRE

Un Mig-21 US sur le tarmac, grande vedette
du Spectacle aérien de Mirabel de 1998.

Préparation de l'une des démonstrations du MiG-21 US
au Spectacle aérien de Mirabel de 1998.
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HANGARS 

DISPONIBLES À MIRABEL !

HANGARS À VENDRE OU À LOUER 
Situés au pied de la tour de contrôle, 
accès rapide aux pistes 11/29 et 06/24

HANGARS de 60 X 55 (portes de 58 pieds de largeur et 17 pied de hauteur)

HANGARS de 44 X 34 (portes de 42 pieds de largeur et de 15 pieds de hauteur)

LE PLUS BEAU SITE AU QUÉBEC OÙ BASER SON AÉRONEF !! 

 
Pour plus d’informations : MIRA JET 514-825-0365
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Solution de la dernière édition

Horizontalement :
1- Les participants du G7 de 

La Malbaie y ont garé leurs avions
7- La monture des Snowbirds
9- La onzième lettre de l’alphabet 

phonétique
11-On y trouve l’aéroport Malpensa
14-United States Air Force
15-Éole en était le dieu
16-Nom affublé au monomoteur 

Aeronca 11AC
20-C’était l’indicatif d’appel radio 

du transporteur Canada 3000
21-Voilure tournante d’un hélicoptère
22-Appareil Volant Imitant 

l’Oiseau Naturel
23-Se dit de la vitesse de rotation 

d’un moteur

Verticalement :
1- Le dernier porte-avions canadien
2- Pilote de course et passionné 

d’aviation
3- Le transporteur aérien national 

de la Tunisie
4- International Air Transport 

Association
5- Le transporteur aérien national 

de l’Éthiopie
6- Le fabricant de l’avion 

Air Force One
8- Le client de lancement du 

Boeing 737MAX
10-La quatrième lettre de l’alphabet 

phonétique
12-Un nouveau transporteur aérien 

de l’Italie
13-Je suis un parachute motorisé
17-Nom du nouvel emblème de l’AQTA
18-Un changement de direction
19-Instrument de navigation 

permettant de mesurer la 
hauteur de l’astre
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480 de l'Aéroparc
Lachute (CSE4)

Tél. : 450 562-1330

info@jhlaviation.com

Les professionnels en peinture aéronautique
Avion • Hélicoptère • Simulateur de vol • Accessoires • Pièces

Roger Ouellette
2, rue Ader,

Lachute (QC) 
J8H 3R8

www.aeroger-peintre.com
aeroger-paint@hotmail.com

Tél. : 450 275-4577

514-236-5775 | 450-562-7574
Représentants Stemme

Que vous soyez à la 
recherche d’un hangar,
d'un terrain industriel,
que vous ayez besoin 
de services techniques
ou que vous soyez
simplement visiteur, 
vous serez bien servi !

CSE4
Piste pavée 4000’

Douanes 
Approches IFR

1 VOR/DME et 2 RNAV 
ARCAL

Renseignements :
Dany Brassard : 

450 562-8829 poste 2201
MRC d'Argenteuil : 
1 800-489-6911

Vente de terrains, vente et location de hangars individuels ou en rangée

Location hangar et bureaux 

OMA 21-08
• Spécialiste en modification et mise à jour majeur de l'avionique

• Service professionnel de haute qualité et personnalisé
• Service avionique et structure

Tél. 514 715-8881
Serge Lagueux

AIR LACHUTE INC. Licences M1 et M2

André Desmarais • 514 974-7344
andredesmarais58@icloud.com

Denis Pothier • 514 705-4374
pothierrousseau@videotron.ca

Entretien et réparation d’avions • Inspection pré-achat et importation • Traitement anti-corrosion

CONDOS HANGARS 
À VENDRE

Accès à la piste
www.mirajet.com

514 258-5480
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